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Concepto legal

— Reglamento de aplicacion (Reg. 139/2014)

Esta es la primera
fase del marco legal
relacionado con la

proteccién del
aerodromo
(Articulos 8 y 9)

Regulacién basica REG n2 2018/1139

r

Regulacién detallada REG n2 139/2014
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Concepto legal

— Reglamento de aplicacion (Reg. 139/2014)

Articulo 8 - Proteccion de los alrededores del aerodromo

-  Los Estados miembros se aseguraran de que se efectuen consultas para determinar los efectos
para la seguridad que se deriven de las construcciones que se proponga construir dentro de
los limites de las superficies de proteccion y limitacion de obstaculos, asi como de otras
superficies asociadas al aerodromo.

-  Los Estados miembros se aseguraran de que se efectuen consultas para determinar los efectos
para la seguridad que se deriven de las construcciones que se proponga construir fuera de los
limites de las superficies de proteccion y limitacion de obstaculos, asi como de otras
superficies asociadas al aerodromo y que rebasen la altura establecida por los Estados
miembros.
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Concepto legal

— Reglamento de aplicacion (Reg. 139/2014)

Proteccion de los alrededores del aerodromo

Consultas efectuadas
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Concepto legal

— Reglamento de aplicacion (Reg. 139/2014)

Incluso mas alla de los limites de las superficies limitadoras de
obstaculos:

Consultas efectuadas
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Concepto legal

— Reglamento de aplicacion (Reg. 139/2014)

Articulo 9 - Supervision de los alrededores de los aerodromo

-  Los Estados miembros se aseguraran de que se efectuen consultas con respecto a las
actividades humanas y al uso del suelo, como por ejemplo:

E3EASA

Construccion o cambio en el uso del suelo

Turbulencia

Uso de luces peligrosas que puedan inducir a confusion o a error

Uso de superficies altamente reflectantes

Creacion de zonas que puedan estimular la actividad de fauna silvestre
Fuentes de radiacion no visible




Concepto legal

— Reglamento de aplicacion (Reg. 139/2014)

Consultas apropiadas
respecto a las actividades
humanas
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Concepto legal

— Reglamento de aplicacion (Reg. 139/2014)

Proteccion de los alrededores del aerodromo

En Espafna se ha asegurado desde 1972 mediante una herramienta denominada
“Servidumbres Aeronauticas”. Permite limitar los derechos sobre |la propiedad en las
proximidades de los aeropuertos debido a razones de seguridad para la aviacion.

LEGISLACION CONSOLIDADA

Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de servidumbres aercnauticas.
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Concepto legal

Tres tipos diferentes de superficies:

Servidumbre

— 1. Superficies similares a las Superficies e
Aeronautica )

Limitadoras de Obstaculos del Anexo ;

Concepto legal 14 de OACI

Materializado . Superficies disefiadas para proteger
mediante las instalaciones CNS

N

Limitacion de los
derechos sobre una
propiedad para el

beneficio publico Doc 8168 de OACI)

Superficies diseiadas para proteger \ ()
las operaciones en los aeropuertos Y
mas alla de las SLO (superficies
adicionales, NO las superficies del
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Concepto legal

En Espafa se ha asegurado desde 1972 mediante una herramienta denominada
“Servidumbres Aeronauticas”. Permite limitar los derechos sobre la propiedad en las

proximidades de los aeropuertos debido a razones de seguridad para la aviacion.
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https://www.seguridadaerea.gob.es/lang_castellano/particulares/servidumbres/rd_ssaa/default.aspx

Concepto legal

1. Superficies similares a las Superficies Limitadoras de Obstaculos del Anexo 14 de OACI
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Concepto legal

2. Superficies disefiadas para proteger las instalaciones CNS
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Concepto legal

3. Superficies disenadas para proteger las operaciones en los aeropuertos mas alla de las
SLO (superficies adicionales, NO las superficies del Doc 8168 de OACI)
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Situacion en Espana

En los terrenos afectados por las servidumbres aeronauticas

\ 4 \ 4

Direccion General de Aviacion Autoridad de Aviacion Civil (AESA)
Civil

(Direccidn perteneciente al Responsable de las autorizaciones de
Ministerio de Fomento) edificios, instalaciones y plantaciones

au Tet

Responsable de informar los
Planes Urbanisticos
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Situacion en Espana

Cuando el plan
urbanistico es
aprobado

Se realiza una doble
comprobacion:

Cuando se
aprueba el edificio

situaciones la evaluacion realizada para la primera aprobacién es
suficiente.

Lecciones aprendidas:
=  Este no se trata de un procedimiento eficiente, en la mayoria de
® .
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Situacion en Espana

Cuando se quiere (ciudadano,
compaiia privada u Organismo
Publico) construir algo dentro de las
areas afectas por Servidumbres
Aeronauticas

O, mas alla de estas areas, si se
pretende construir algo > 100 m
(altura) ‘

A

Es obligatorio
solicitar una
autorizacion
previa a AESA




Situacion en Espana

Todos los obstaculos con una altura mayor que 100 m requieren aprobacién previa de la
Autoridad de Aviacién Civil

Altura > 100 m
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Situacion en Espana

Personal dedicado a este
tipo de autorizaciones:

DIRECCION DE

SEGURIDAD DE

AEROPUERTOS

T~

/—-_\
Servicio de Supervision Division de . \
. . Division de
de Cambios y Seguridad ..
. : ) Integracion
Evaluacion de riesgos Operacional de .
Territorial
Aeropuertos \ /
. .. \———/
SMS, Estudios de Supervision Supervision de AD y
Seguridad y Cambios continuada HP, Obstaculos y
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Actividades Humanas

Division de
Seguridad de la
Aviacion Civil

Security




Situacion en Espana

et vkﬂ Alrededor de 30 personas
iﬁﬁ | trabajando en los servicios de

Servidumbres Aeronauticas

I/ / Mas de 7.000 solicitudes al ano
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Situacion en Espana

Solicitante

Compaiiias dad |
privadas y TR el G AESA

ciudadanos Formulario de

Servicio de
solicitud

Formulario de _ Servidumbres
solicitud |

Proceso de
Solicitante autorizacion

Organismo Publico (Gobiernos
autonémicos, Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias)

Formulario de solicitud




Situacion en Espana

En un porcentaje significativo
de las solicitudes hay una
gran distancia entre el
obstaculo y la SLO.

Lecciones aprendidas:
La Autoridad de Aviacion Civil espaiiola dedica mucho tiempo al procesamiento

! de las solicitudes relativas a obstaculos de manera que no supongan un impacto
en la seguridad operacional.
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Situacion en Espana

Informe de Servidumbres Aeronadticas - Aeropuerto de La Palma

Coordenadas UTM Elevacion del tereno Tipo de Superficie
Planta del punto investigado &n & punto Alucs Lire Limitadora
X =228878.52 28254m -208.59 m Horizontal interna
Y =3169135.35
Tipo Altura Libre
-LARADAR 5CP -167.78m
-LADME BV -157.32m
-LAEMISRECEP TWR 13888 m
- LA EMISRECEP CE_1 -12852m
Siguientes - NDB-Aproximacién fuswada NDB RWY 01 No Disponitle
superficies.
limitadoras
en orden
ascendente
Plano de Interseccion Seccibn Transversal
Leyenca
W Temeno
Perfil (228878.52, 3169135.35) . Cots Mixima
344.26m Cota Minima.
W Horizontal intema.
W LARADAR SCP
N LADME BV
W LA EMISRECEP TWR
2 W LAEMISRECEP CE 1
i
H
<
71.33m
228598.52 228878.52 229158.52
Posicién (1:5000)

EASA




Situacion en Espana

Informe de Servidumbres Aeronatiticas - Aeropuerto de Madrid-Barajas

Coordenadas UTM Elevacién del terreno Tipo de Superficie
Planta del punto investigado en el punto Altura Libre Limitadora
X = 44842577 64624 m 376m Horizontal interna
489463 45
Tipo Altura Libre
- Aproximacion 15L 9578m
- Despegue 33R 928m
- VOR-Aproximacion final VOR RWY 18L No Disponible
- VOR-Aproximacion final VOR RWY 18R NNo Disponible
Siguientes - VOR-Aproximacién intermedia VOR RWY 18R No Disponible
superficies - VOR-Aproximacién intermedia VOR RWWY 18L No Disponible
mitadoras - VOR-Aprosimacién frusiraca VOR RWY 33R No Disponible
e - VOR-Aproximacién frusiraca VOR RWY 33L No Disporible
Sharsianis - LS-Aproximacién frustrada ILS RWY 33R No Disponible
Plano de Interseccion Seccién Transversal
Leyenda
- Tereno
Q Perfil (44842577, 4489463 45) B ConaMixima
748.86m Com N
—  Horizontal ntema
B Aproximacin 15L
B Despegue 33R
T
£
& estiom _
s
5
=
<
613.37m
448145.77 44842577 44870577
Posicién (1:5000)




Estudios técnicos

Cuando un obstaculo vulnera una superficie limitadora
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Se necesita un estudio técnico para comprobar si existe algin impacto en la seguridad de las

operaciones del aeropuerto
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Estudios técnicos

Lo primero que debemos conocer es:

Superficie
Limitadora de
Obstaculos Anexo
14 OACI

Superficie de
proteccion de la
instalacion de
Navegacion Aérea

Se requiere una
Evaluacion de la
Seguridad Operacional

(tanto para las
operaciones
instrumentales como

para el trafico VFR)

Se requiere una
evaluacion Radio-
eléctrica




Estudios técnicos

CASO 1

A. Procedimientos de salida y aproximacion por instrumentos

Para los procedimientos de salida y aproximacion por instrumentos, el analisis se realiza
basandose en el documento 8168 de OACI (PANS OPS)

4

Procedures for
Alr Navigation Services

Aircraft Operations
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Estudios técnicos

CASO 1
Assumed lowest path i

MOC

Obstacle

P > < > < »
Secondary | . Secondary |
: i ' Primary Area 1 Area s

< Total width >

El obstaculo no vulnerara las areas primarias y secundarias.
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Estudios técnicos
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Se deben analizar todos los procedimientos intrumentales
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Estudios técnicos

B. Operaciones VFR
Se necesita un analisis cualitativo de |la seguridad para el trafico VFR.

Para este analisis se debe tener en cuenta lo siguiente:

VAC assessment (Puntos de Notificacion, otras caracteristicas, etc.).
Visual Circuit Position

Rutas comunes empleadas por los pilotos VFR

N 2 2\ Z

Opiniones de los pilotos a través de reuniones de expertos

(cuando sea posible)

Informacidn radar (cuando esté disponible)

N2

Obstaculos de altura similar en los alrededores
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Estudios técnicos

CASO 2

Evaluacion de seguridad radioeléctrica

Este tipo de estudios evalua el impacto del nuevo obstaculo en el funcionamiento de las
instalaciones empleando herramientas basadas en modelos fisicos y matematicos.

Ohio University Performance Prediction Model (Aprobado por FAA)

LOC / GP / VOR

IMPULSE

RADAR / DME / Multilateracion




Estudios técnicos

CASO 2

Para este tipo de evaluaciones se requiere:

-  Conocer las caracteristicas técnicas de la instalacion CNS (marca y modelo, frecuencia de
operacion, posicidon y dimensiones, caracteristicas de la antena, etc.).

-  Conocer las dimensiones y caracteristicas del obstaculo.
—>  Realizar un modelo del obstaculo (forma, materia, dimensiones).

-  Etc.
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Estudios técnicos

CASO 2

Con:

-  Toda la informacion mostrada en la anterior diapositiva
-  El software apropiado
- Las hipotesis necesarias
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Estudios técnicos

CASO 2

El personal encargado de llevar a cabo este tipo de estudios, analiza:

—>  Sila cobertura de la instalacion CNS podria verse afectada

por la presencia del obstaculo.

- Silaseial a bordo podria verse alterada por la presencia

del obstaculo.

-  Sila seial en tierra podria verse alterada por la presencia T

del obstéculo. ‘ E—
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Denuncia del operador del aeropuerto

Cuando el operador del aerédromo informa a la Autoridad de Aviacién Civil acerca de un
obstaculo que vulnera una superficie limitadora sin autorizacion
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Denuncia del operador del aeropuerto

Es necesario remitir:

Operador Autoridad

de Aviacion
Civil

de
aerodromo

- Informacion sobre el obstaculo

— Evaluacién de la seguridad operacional y/o
radioeléctrica (realizada por el operador del aerédromo)
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Denuncia del operador del aeropuerto

e El obstaculo debe ser legalizado
* No se impondra sancion al
propietario

Si no hay impacto en la
seguridad, de acuerdo a la
evaluacion del Operador del
Aerodromo

 Deben implementarse medidas de
mitigacion o restricciones
Si hay impacto en la operacionales
seguridad, de acuerdo a la  Seimpone una sancion econémica al

evaluacion del Operador del propietario
Aerddromo e Seinsta al propietario a eliminar el
obstaculo

e Laautoridad podra eliminar el
obstaculo si es necesario
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Muchas gracias

This project is funded by the European Union and
implemented by the European Aviation Safety Agency

easa.europa.eu/connect Your safety is our mission.
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