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Reg u I a C i o, n ADR.AR.A.001 Ambito de aplicacién

El presente anexo establece los requisitos para las autoridades competentes que intervienen en la
certificacion y supervision de aerddromos, operadores de aerddromos y proveedores de servicios de
direccion de plataforma.

Basic Regulation No. 2018/1139 —— - ————— -

Libro 1
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Requerimientos generales Rcertificaca
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Regulacion

REG UE 2018/1139

EFEASA

‘ Requisitos

esenciales

Requisitos
esenciales

Requisitos
esenciales

Infraestructura del
aerodromo

—

Operador de
aerédromo

E—) -

Autoridad
Competente

E—)) -

Infraestructura del aerédromo
Areas de proteccion & SLO
Ayudas Visuales & No Visuales
Equipos del aerédromo

Procedimientos del aerddromo y recursos

Plan de Emergencia

Procedimientos de vuelo del aerédromo

Datos del aerédromo

Responsabilidades del operador de aerédromo
Acuerdos del operador con otras organizaciones
Sistema de gestion

Equipos del aerédromo (mantenimiento)

Entorno de los aerddromos (proteccion
contra obstaculos y actividades)
Certificacion y conversion de aerédromos




Regulacion

REG UE 2018/1139

Infraestructura del
aerodromo * |Infraestructura del aerodromo

‘ Requisitos + Areas de proteccién & SLO
Esenciales ‘ 1 - Ayudas Visuales & No Visuales

* Equipos del aerédromo

Desarrollados por

Muy similares al contenido del Anexo 14 de OACI,
Volumen |, SARPs (Estandares y Métodos
Recomendados)

Aerodromes
REASA -

BFEASA

EFEASA




Regulacion

REG UE 2018/1139
a Requisitos

EFEASA

esenciales

Desarrollados por !

Disposiciones de
aplicacion
IR

* Procedimientos del aerédromo y recursos
Operador de * Plan de Emergencia

Aerédromo * Procedimientos de vuelo del aerédromo

* Datos del aerédromo

— 71 - Responsabilidades del operador de aerédromo
* Acuerdos del operador con otras organizaciones
e Sistema de gestion

* Equipos del aerédromo (mantenimiento)

Las Disposiciones de aplicacion (IR) son adoptadas por la Comision
Europea mediante el REG UE 139/2014

A las disposiciones de aplicacion se les da cumplimiento a través de los Medios
Aceptables de Cumplimiento (AMC)

Medios aceptables de
cumplimiento
AMC

I Material Guia
GM

RREASA RAEASA




Regulacion

EFEASA

REG UE 2018/1139 Autoridad

Competente

* Entorno de los aerédromos (proteccion contra

ReqU|§|tos — - obstaculos y actividades)
Esenciales

* Certificacién y conversion de aerédromos

Desarrollados por

Disposiciones Las Disposiciones de aplicacion (IR) son adoptadas por la Comisidon

de Apllli:aCién Europea mediante el REG UE 139/2014

A las disposiciones de aplicacién se les da cumplimiento a través de los Medios
Aceptables de Cumplimiento (AMC)

Medios Ac.ep-tables Material Guia
de Cumplimiento

B=EASA

AMC oM

REASA




Regulacion

Programa

Para cada operador de aerodromo y proveedor de servicios de
direccion de plataforma:
(a) establecera y mantendra un programa de supervisién que abarque las
actividades de supervision requeridas por el punto ADR.AR.C.005;

et

Bases de certificacion y requisitos aplicables

Caracteristicas fisicas, infraestructura y equipamiento
Operaciones, Manual

Gestion
SMS
Recursos: financieros y de personal.
Programa de formacidon y comprobacion de la competencia

Entorno del aerédromo

EASA ADR.AR.C.010 Programa de supervision




Regulacion

EFEASA

Programa

El programa de supervision debe cubrir, entre
otros, los elementos de la siguiente lista:

(1) infraestructura y equipamiento del aerédromo;

(2) ayudas visuales y sistemas eléctricos del aerédromo;

(3) restriccion y control de obstdculos;

(4) informe de los datos del aerédromo;

(5) plan de emergencia del aerédromo;

(6) salvamento y extincion de incendios;

(7) retirada de aeronaves inutilizadas;

(8) instalaciones de almacenamiento y manipulacion de
mercancias peligrosas y de combustible, incluyendo
instalaciones de combustible, de calidad del combustible y
equipamiento de combustible;

(9) operaciones de baja visibilidad;

(10) operaciones invernales y en condiciones meteoroldgicas
adversas;

(11) proteccion de radar, ayudas a la navegacion y otro
equipamiento del aerédromo;

(12) gestion de plataforma;

(13) gestion de la seqguridad operacional en plataforma;

(14) control de vehiculos en el drea de movimiento;

(15) gestion de los peligros relacionados con la fauna;

&
&
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(16) programas del operador del aerédromo de prevencion
de salidas e incursiones en pista, como parte del programa
de seguridad operacional en pista de la Autoridad
Competente;

(17) inspecciones del drea de movimiento;

(18) mantenimiento de los sistemas del aerédromo y del drea
de movimiento;

(19) trabajos en el aerédromo;

(20) proteccion contra actividades peligrosas en los
alrededores del aerédromo;

(21) formacion del personal y registros, incluyendo la
revision del programa de formacion en prevencion de salidas
e incursiones en pistay su implantacion;

(22) manuales y documentacion del aerédromo;

(23) sistema de gestion del operador, incluyendo su sistema
de gestion de la sequridad operacional y sus sistemas de
gestion de la sequridad y de la calidad de los datos
aeronduticos; y

(24) la supervision por parte del operador del cumplimiento
de las organizaciones que operan o prestan servicios en el
aerédromo (terceros).




Regulacion

EFEASA

El programa incluira:

, "Inspeccion” es una evaluaciéon independiente por observacién vy juicio
IﬂSpECClones | acompafiada, segun corresponda, de medicién, prueba o medicion,
\J

para verificar el cumplimiento de los requisitos aplicables;

"Auditoria® es un proceso sistematico, independiente y documentado
para obtener evidencias y evaluarlas objetivamente para determinar el
grado en que se cumplen los requisitos;

Auditorias

NOTA:

Ley 21/2003, en general se refiere a la inspeccién, salvo en dos ocasiones:
Articulo 28. Documentacion de las actuaciones de inspeccion.
3, b) La identidad de la persona o del responsable de la entidad, producto, equipo, servicio, actividad o instalacién objeto de supervision, Mascial sobre muditoria

de la vigilancia de la

. . ’ seguridad operacional
comprobacidn o auditoria. 2 <

4. Las auditorias de organizacion y procedimientos que se realicen a las personas fisicas y juridicas que realicen actividades reguladas por la
normativa de aviacion civil dardn lugar a los correspondientes informes y, en su caso, actas.

RD 98/2009 (RIA), en este caso, se nombra la “auditoria” en tres casos.

NORMAS ISO

Se refieren en general a auditorias.
OACI

También emplea el termino de auditoria, por ejemplo en DOC 9735
Manual de Auditoria Seguridad Operacional

En nuestro caso, es mas ajustado el término de inspeccionar que el de auditar, si bien se refieren al mismo concepto




Regulacion
El programa incluira:
ADR.AR.C.010 b) El programa de supervisién incluird dentro de
cada ciclo de planificacidn de supervisién auditorias e

inspecciones, incluyendo inspecciones no anunciadas, segun
corresponda.

Anunciadaz NO Anunciadas

Las inspecciones pueden, a discrecion de la Autoridad Competente, realizarse con o sin previo
aviso al operador del aerédromo o al proveedor de servicios de gestion de plataforma.

Normalmente, las inspecciones llevadas a cabo por parte de la Autoridad Competente, se
realizaran con una notificacion previa al operador del aerédromo o al proveedor de servicios
de direccién de plataforma.

Dicha notificacion se entregara por escrito y con tiempo suficiente antes de la inspeccidn, de
forma que la entidad inspeccionada pueda realizar todas las gestiones y preparativos
necesarios, y evitar la alteracion de las operaciones normales.

En caso de que una inspeccidon se lleve a cabo sin notificacion previa (una inspeccién no
anunciada), los inspectores de aerodromos se aseguraran de que las operaciones se vean

afectadas lo menos posible.
GM3 ADR.AR.C.010(b) Oversight programme

EFEASA



Regulacion

El programa incluira:

Las auditorias incluiran, al menos, una auditoria
“in-situ” dentro de cada periodo de planificacion
de inspeccion de cada aerodromo.

EFEASA




Regulacion

El programa incluira interfaces y coordinaciones:

Las inspecciones y las auditorias pueden llevarse a cabo de forma conjunta
0 por separado.

Las inspecciones y las auditorias también pueden coordinarse con las
llevadas a cabo por las autoridades competentes de otras areas, para
evaluar las posibilidades de coordinacion entre el operador del aerédromo
y los proveedores de otros servicios (p. ej.: ATM/ANS).

Estas auditorias conjuntas con las autoridades competentes de otras areas
también son particularmente efectivas para examinar la interaccion entre
los diferentes actores del aerodromo (por ejemplo: aeropuerto y ATC),
para prevenir asi salidas e incursiones en pista.

EFEASA




Programa de inspeccion orandes” o

tamano, trafico, Tipo A

Espana » Dos clases de aerédromos Medianos categoria, )
complejidad Tipo B
Aerédromo ICAO Code Numero de pasajeros 2018\
Segdn el AMIC1 ADR.AR.C.010 ADOLFO SUAREZ MADRID-BARAJAS LEMD 57.891.340
) BARCELONA-EL PRAT LEBL 50.172.457
Oversight programme, las PALMA DE MALLORCA LEPA 29.081.787
inspecciones deben ser adecuadas en |MALAGA-COSTADEL SOL oG 19.021.704
] ) ALICANTE-ELCHE LEAL 13.981.320
escala y frecuencia a las operaciones |cran caNAriA GCLP 13.573.242 . .
de aerédromo TENERIFE SUR GCTS 11,042 481 Estadisticas de
11217 1 - A (A
VALENCIA LEVC 7.769.867 t rafi CcO d e
LANZAROTE GCRR 7.327.019
SEVILLA LEZL 6.380.465 i
FUERTEVENTURA GCFV 6.118.893 pasajeros (20 18)
o TENERIFE NORTE GCXO 5.493.994
BILBAO LEBL 5.469.453
Espana MENORCA LEMH 3442752 2 PROG RAMAS
SANTIAGO LEST 2724750
. GIRONA LEGE 2019.876 Uno para
Inspecciones A =7 anuales |4 — —— ,
ASTURIAS LEAS 1.400.481 ae rod romos A
A CORUNA LECO 1.225.763
JEREZ DE LA FRONTERA LER 1133.621 : :
VIGO LEVX 1129.689 (mspecuones
FGL GRANADA-JAEN LEGR 1126.389 ~
SEVE BALLESTEROS-SANTANDER LEX) 1103.353 cada an O) VY otro
REUS LERS 1.037.576 ara aeréd FOMOS
H — H ALMERIA LEAM 992.043
Inspecciones B = 29 bienales [ e 0204 pare ,
SAN SEBASTIAN LESO 289 444 B (IﬂSpGCClOnes
EL HIERRO GCHI 247.203 N
PAMPLONA LEPP 205503 cada dos afios)
VITORIA LEVT 140.945
CASTELLON LECH 117.000
LLEIDA / ALGUAIRE LEDA 45.000
. LOGROKIO LERJ 21381
E AS A BURGOS LEBG 10.341
MURCIA INTERNACIONAL LEMI Apertura 2019
HUESCA-PIRINEOS LEHC 1473




Programa de inspeccion

EIl PROGRAMA DE SUPERVISION cubre AREAS GENERALES Y AREAS DE
SEGURIDAD OPERACIONAL

6 Tipologias de inspeccion (4 para Tipo Ay 2 para Tipo B). Cada tipologia cubre diferentes areas:
1 general + varias especificas

AREAS GENERALES

Requisitos y base de certificacion

X X X (MANUAL DE AERODROMO, SMS,
FORMACION, CS, PAC (Plan de accién
X X X correctiva)
X X X | AREAS DE SEGURIDAD OPERACIONAL
y y y MMPP Mercancias Peligrosas
SEI-PEA Bomberos y Plan de Emergencia
. y y y y LVP-CMA Procedimientos de Baja Visibilidad vy
Condiciones Meteorologicas Adversas
« “ y y y FAU Fauna
RS Runway Safety / GP Gestion de Plataforma
EASA CE Central Eléctrica

SLO Superficies Limitadoras de Obstaculos



Programa de inspeccion

Areas de seguridad
SPANISH SAFETY

OperaC|Ona| ACTION PLAN (PASO)
* Main goal: to achieve a high level *Main goal: to achive  SSP’s
of safety in aerial sector Safety Objectives
* Continuous improvement process
* dentification of Key Safety Areas
SSP: PESO & PASO

* Establishment of actions to
SPANISH SAFETY \_ enhance safety at national level
PROGRAMMIE (PESO)

Plan Europeo para la
Seguridad Operacional

en la aviacion (EPAS) > EASA
Safety Risk -
* Implementa los objetivos h:anta'yger:ent R‘&igﬂ’gﬁ"m” I Rulemaking
SAFETY

y prioridades globales
identificados en el GASP

safety Promotion

(Plan global de seguridad Strategy

operacional en la aviacion)
I<':Ient|f|ca los p-rmC|paIes Business planning Research

riesgos de seguridad y las

acciones a tomar.

EFEASA




Programa de inspeccion

Después de 4 afios, este programa pasa por todos los requisitos y la base de certificacidn, lo que significa que el
Manual de Aerédromo, SMS, CS, Programa de Formacion y PAC (Plan de Accion Correctiva) estan completamente AMC1 ADR.AR.C.010(b) Programa de supervisién

cubiertos. (a) El programa de supervision indicara qué aspectos quedaran cubiertos en
cada auditoria.

ANOS 1 - 4: Plan ciclico para aeropuertos CERTIFICADOS 139/2014 de mas de 10 millones pax (ANUAL)
PROGRAMA A: anuales 7 AEROPUERTOS
INSPECCIO| > INSPECCION TIPO 2A (Afio 2) INSPECCION TIPO 3A (Afio 3) INSPECCION TIPO 4A (Afio 4)
Cs.v 2 cs.v 2 cs.v 2
CS
CS (OBST) 3 CS (INFR) 4 CS (AVSE) 4
SMS‘ SMS 2 6 SMS 1 6 SMS 2 6
MAG 12 MAG 12 MAG 12
¢ Cada afio, se inspecciona un area Vi CAP, FOR ° Vi FOR ° viG FOR °
. PAC 3 PAC 3 PAC 3
general diferente; E11 2 E7 3 E9 3
e Cada afo, se inspecciona un 3 ) E.13 E E16 £ E.12 S
] ; . MA E.29 2/ - COOR.SNA 2 E.26 2
promedio de 2 dareas especificas, . eo0RIGIR 3 S 5
por lo que después de 4 afos, MMP E.22 1;\ FAU E.17+ 6 RS E.8+ 12 CE+ E.10+ 12
. , SEI_PEA E.20+19 y LVP_CMA | E.23+24+25 12 GP E.14/E.15 10 SLO E.18+ 6
revisamos todas las areas ~———— = o =
eSpeCificaS. ANOS 1 - 4: Plan ciclico para aeropuertos CERTIFICADOS 139/2014 de menos de 10 millones pax (BIENAL) . H
A0S oo/ PROGRAMA B: bienales
INSPECCION TIPO 1B (Afio 1) ANO 2 INSPECCION TIPO 3B (Afio 3) ANO 4
Areas de seguridad Sy 2 Sy 2
CS (GEN) 1 CS (INFR) 4
operacional cs (AVSE) 4 cs (0BS) 3
SMS 1 6 SMS 2 6 . . .
e = e = * Cada dos aiios, se inspecciona un
FOR 6 . __FOR 6 area general diferente;
PAC 3 rAC 3 ~ . .
vI6 - 3 Ve 5 * Cada dos afos, se inspecciona un
E9 3 SIN E.13 3 SIN promedio de 4 dareas especificas,
E.16 3 INSPECCION E.12 3 INSPECCION | d , d 4 ~
o1 > o > por. 0 que después de anos,
E.26 2 COOR.SNA 2 revisamos todas las areas
E.28 3 COOR.OTR 2 es p ec |,f| cas.
E.29 2
MMP E.22 10 FAU E.17+ 6
SEI_PEA E.20+19 12 LVP_CMA 12 , N
RS E.8+ 12 CE ] E0+ 12 I Areas de seguridad
GP E.14/E.15 10 SLO E.18+ 6 . I
9 26 operaciona




Plan Ciclico

El programa se insertara en el ciclo de planificacion de supervisiones

El Ciclo de Planificacion de Supervisiones es un periodo de
tiempo en el que se verifica el cumplimiento continuo, que
no excede los 48 meses

PROGRAMA DE SUPERVISION (TIPO A)

AIRPORT

2015 2016 20 2018 2019 2020 2021 2022

crr [TA A 3A 4A| 2A 3A

— .
it 2% N

CICLO DE PLANIFICACION DE SUPERVISIONES Después de 48 meses, el
ciclo comienza de nuevo.

EFEASA




2018 2019 2020 2021 2022 2023
° .~ Alicante 00 3A 4A 1A 2A 3A 4A
Plan de Inspeccion aA 1A 24 3A 4 1A
2A 3A 4A 1A 2A 3A
3A 1A 4A 2A 3A 4A
2A 3A 4A 1A 2A 3A
1A 2A 3A 4A 1A 2A
1A 2A 3A 4A 1A 2A
I
1B 38 1B
Almeria 38 1B 38
Asturias 1B 3B 1B
1B 38 1B
38 1B 38
(2018-2023) 3 16 3
ElHierro T 38 1B
. 1B 38 1B
Promedio de aeropuertos que se 1B 3B 1B
inspeccionan cada afio: 21-22 1B 3B 1B
lbiza T 38 1B
Jerez 1B 38 1B
1B 38 1B
3B 1B 38
1B 38 1B
1B 3B 1B
Melilla T 38 1B
Menorca T 38 1B
1B 38 1B
38 1B 38
I :: 18 3B
1B 38 1B
3B 1B 38
3B 18 3B
Sevilla T 18 3B
3B 18 3B
1B 3B 1B
38 1B 38
E AS A 1B 38 1B
21 22 21 22 21 22



Inspeccion Basada en el Riesgo

¢ Es suficiente?

NO

La inspeccion tiene que ser

Basada en el riesgo

EFEASA




Inspeccion Basada en el Riesgo

Inspeccion basada en el riesgo

:Como podemos mejorar la efectividad y la inspeccion basada en el riesgo?
Una forma de realizar la inspeccion, donde la planificacion tiene en cuenta la combinacion del perfil

de riesgo del aerédromo y el desemperio de seguridad operacional; y la ejecucion de la inspeccion se
centra en la gestion que el aerodromo hace de los riesgos.

! mp

"Metodologia de evaluacion de la seguridad
operacional”

W
AE SA AGEMCLA ESTATAL .
DE SEGURIDAD AEREA ™

EFEASA




Inspeccion Basada en el Riesgo

Metodologia de evaluacion de la seguridad operacional
Es un método para la recoleccion, analisis e intercambio de datos de seguridad operacional.
1. Nivel de inspeccion (operacional): proporcione informacion de seguridad operacional para

nutrir el programa de supervision, y cada inspeccion puede enfocarse en la exposicion al
riesgo y el desempeio de seguridad operacional.

2. Nivel estratégico: proporcionar informacion de seguridad operacional a los altos directivos
(Comité de seguridad de aerédromos) para hacer un seguimiento de las preocupaciones
de seguridad operacional mas importantes de todos los aerddromos, identificar
tendencias y tomar decisiones de alto nivel (directivas de seguridad operacional, cambiar
el plan de supervision, etc. )

EFEASA



Inspeccion Basada en el Riesgo

Metodologia de evaluacion de la seguridad operacional

iComo funciona?

Metodologia de evaluacion de la seguridad operacional

s N

Contribucion de Contribucion de

DESATI DSACPU

e A

_“WORK

L PROGRESS

EFEASA




Inspeccion Basada en el Riesgo

Metodologia de evaluacion de la seguridad operacional

A nivel de inspeccidon

Un mes antes de la inspeccion in situ del aerédromo, el equipo de inspeccidon obtiene informacion del
desempeio de la seguridad operacional a través de este método.

Informes de exposicion al riesgo
AlIP

Proceso de certificacion previa

Inspecciones previas (no conformidades y
PAC)

Notificaciones / cambios de aprobacion
previa

ASOs

Base de datos de incumplimiento frecuente

Comités de seguridad operacional
Informes de focal points

SNS

PISA

Base de datos meteorolégicos

|
a

EECRSDAERUAREERT

SMS Tool (trabajo en progreso)

EASA Supervision del cumplimiento (trabajo en
progreso)

IRRRRRRE

]
PEPPPPPPPOPRPPPPPPPIPIPP




Inspeccion Basada en el Riesgo

Metodologia de evaluacidon de la seguridad operacional

A nivel de inspeccion

Como resultado de la metodologia, pueden ocurrir dos situaciones.

EXAMPLE: Supervisidon continua del aeropuerto de Barcelona-El Prat 2017: 3A |

Resultado del método: El indicador de Runway safety (RS) es malo.

Pueden ocurrir 2 situaciones:

* NO se requiere una inspeccion adicional

* Serequiere una inspeccion adicional:

3A con los cambios necesarios

3A + inspeccidn extra no planificada

EFEASA
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Inspeccion Basada en el Riesgo

Metodologia de evaluacion de seguridad operacional a nivel de inspecciéon

Un mes antes de la inspeccion in situ del aerédromo, el equipo de inspeccion
obtiene un informe del desempeno de la seguridad operacional a través de

este método.

-

gxample®

INFORME PERFIL DE RIESGO DEL AEROPUERTO DE MENORCA
(LEMH)
(Grupo B1)

RESPONSABLE FRMA

nnnnnnnnnnn et s M

EFEASA

1.- Carpeta de red de ISOA de Enfoque Preventivo:

\\sfi-

aesa\direcciones\DSACPU\CSA 2\05_UNIDADES\02 DIA\04 ISOA\Enfoque Prevent
ivo\05_Inspeccion\Insp_IPRs

2.- Carpeta de inspeccion propia de cada aeropuerto (a modo de ejemplo, remito
el aeropuerto de Mélaga, pero se puede ver en cualquier inspeccion realizada este
ano):

\\sfi-

aesa\direcciones\DSACPU\CSA 2\01 AUP\LEMG\1909 AENA INSP_ISOA\AESA\INS
02 DOC TECNICA\INFO PREVIA\10 DESATI\Enfogue preventivo

Ojo, si por algiin motivo se entra en la carpeta de red de una inspeccidon no
anunciada y no se encuentra dicha informacion de IPR, es porque nos valfa el
informe utilizado para la inspeccion anunciada (normalmente hecha previamente).

3.- Intranet:
http://intranet.aviacion.fomento.es/AnaDatCES/Comit%20CSAP/Comité%20de%20S
equridad%20de%20Aeropuertos%20-%20Certificados.aspx

Ademas, en esta Ultima carpeta



file://///sfi-aesa/direcciones/DSACPU/CSA_2/05_UNIDADES/02_DIA/04_ISOA/Enfoque_Preventivo/05_Inspeccion/Insp_IPRs
file://///sfi-aesa/direcciones/DSACPU/CSA_2/01_AUP/LEMG/1909_AENA_INSP_ISOA/AESA/INS/02_DOC_TECNICA/INFO_PREVIA/10_DESATI/Enfoque_preventivo
http://intranet.aviacion.fomento.es/AnaDatCES/Comit%20CSAP/Comité%20de%20Seguridad%20de%20Aeropuertos%20-%20Certificados.aspx

Inspeccion Basada en el Riesgo

Metodologia de evaluacion de la seguridad operacional

A nivel estratégico:
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Inspeccion Basada en el Riesgo

Metodologia de evaluacion de la seguridad operacional a nivel estratégico

EFEASA

=-CERTIFICADOS GRUPO A: Indicador Seguridad Operacional Total y evolucion
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Inspeccion Basada en el Riesgo

Metodologia de evaluacidn de la seguridad operacional a nivel estratégico

EFEASA

Analisis y acciones

ACCIONES A REALIZAR

Reforzar la difusion de la guia de Follow-up enviando un
correo electrénico a GA y AAT

Realizar una consulta ad hoc a las compafias que operan en
LESO para realizar un analisis individualizado de los
problemas de cizalladura en ese aeropuerto.

Nuevo documento de coordinacion a nivel operativo que
englobe a todos las divisiones de DSACPU involucradas en
el enfoque preventivo.

Incluir “tratamiento de pasajeros conflictivos” dentro del
objetivo de seguridad de mejorar la seguridad del
Transporte Aéreo Comercial en el PASO 2015-2021.
Determinar el volumen de sucesos a los que se hara
seguimiento (Follow Up) en funcién con la capacidad y
disponibilidad de recursos
Establecer en qué casos se debera inspeccionar la
implantacion de las medidas mitigadoras correspondientes
a Follow-up’s.

Disponer de indicadores con objetivos acordados
individualmente con cada gestor aeroportuario en el marco
del PESO

Preguntar a AENA el estado de implantacion de la
herramienta de grado de implantacion del SMS de EASA

Estandarizar la parte cualitativa de indicadores de la
metodologia

Implementar la inspeccion del Reg. 376/2014 en el ambito
de GAy AAT

Responsable
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DSACPU/
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Inspeccion Basada en el Riesgo

Metodologia de evaluacion de la seguridad operacional a nivel estratégico

EFEASA

Cambios en el plan de supervision

- Certificados
AEROPUERTO PLAN cicLICO PLAN DE INSPECCIONES 2019

Barcelona (LEBB) 1A SSEI_PEA, MMPP 1A +4A
Castellon (LECH) 3B
Granada-Jaén (LEGR) 1B SSEI_PEA, RS, GP, MMPP 1B + FAU
Madrid (LEMD) 4A SLO, CE 1A + FAU
Palma de Mallorca (LEPA) 2A CMA, FAU 2A - FAU
Tenate ore G010
Tenerife Sur (GCTS) 2A CMA, FAU 2A + SSEI_PEA
Valencia (LEVC) 3B SLO, CE, CMA, FAU 1B
Vigo (LEVX) 3B SLO, CE, CMA, FAU 3B +RS




Mejora continuada de la inspeccion

éComo podemos mejorar la inspeccion?
Futuro

SUPERVISION DEL CUMPLIMIENTO DEL
OPERADOR DE AERODROMO

HERRAMIENTA DE EVALUACION DEL
SISTEMA DE GESTION DE EASA

INSPECCIONES PBO

EFEASA




European Union Aviation Safety Agency *x 4 *

EU-Latin America and Caribbean
Aviation Partnership Project (EU-LAC APP)

Enhancing the aviation partnership between the EU and
Latin America and the Caribbean

Muchas gracias

This project is funded by the European Union and
implemented by the European Aviation Safety Agency

Y — Your safety is our mission.

n m u m G @ An Agency of the European Union



https://www.easa.europa.eu/
https://www.easa.europa.eu/connect
http://www.eu-lac-app.org/

