»EASA

European Union Aviation Safety Agency

EU-Latin America and Caribbean
Aviation Partnership Project (EU-LAC APP)

Enhancing the aviation partnership between the EU and
Latin America and the Caribbean

SC061 -SSP i

EVALUACION DE RIESGOS Y ANALISIS DE SUCESOS - 3

Proyecto EU-LAC APP
28 de agosto de 2020

Your safety is our mission.

An Agency of the European Union ™



Indice
— Productos del Sistema de Notificacién de Sucesos
— Informacién semanal
— Orientacion a la inspeccion
- Memoria Anual
— Comunicados de seguridad

— Peticiones externas de informacion

BEEASA




Productos del SNS

Informacion semanal

Seguimiento de sucesos relevantes

Mecanismos de alerta

Informes técnicos

Orientacion a la inspeccion

Memoria anual

Comunicados de Seguridad (Directivas, Recomendaciones, Guias, Informacion )

Peticiones externas de informacion

SNS: fuente de datos para herramientas de analisis de AESA (Metodologias de
Supervisidon Basadas en Riesgo, RIMAS, etc.)




Informacion semanal

El SNS elabora todas las semanas una recopilacion de los sucesos de
mayor interés procesados en la semana anterior por el sistema.

En general se incluyen:

— Sucesos clasificados con severidad superior o igual a Incidente
Mayor.

— Sucesos de especial interés (no todos) identificados durante la
evaluacion semanal.

— Cualquier otra circunstancia que, a juicio de los expertos,
aconseje su inclusion (repetitividad por ejemplo)
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Informacion semanal

Actualmente se realiza una distribucion interna en AESA vy a la
Autoridad de Investigacion de Accidentes por correo electronico.

Se realizan hasta 4 listados segregandolos por ambitos:
- Transporte Aéreo Comercial y Trabajos Aéreos

- Navegacion Aérea y Aerodromos

- Transito Aéreo

- Seguridad fisica (Security)
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Informacion semanal

TOP TRANSPORTE AEREO COMERCIAL Y TRABAJOS AEREOS

n

REFERENCIA: Semana 32 2020_Ver01

Swm (N[ e
s

PERIODO DE REGISTRO 03/08/2020 a 09/08/2020

M® suceso: 2020515859 Recibido de Accion Propuesta Observaciones/Acciones SNS Severidad Observaciones Informacion Adicional
EXCESSIVE RUDDEE. TRIM AODC CONOCIMIENTO SEGUIMIENTO POR. ESPECIAL Significant incident DIFICULTAD EN CONTROL
DURING CRUISE RELEVANCIA DIRECCIONALDELA
AERONAVE.

N® suceso: 202051 SDZEI | Recibido de | | Accion Propuesta | | Observaciones/Acciones SN§ | | Severidad | | Observaciones | | Informacién Adicional

FAN BLADES ISSUE WRONGLY ADC CONOCIMIENTO SEGUIMIENTO POE. ESPECIAL Significant incident ERROR DE MANTENIMIENTO
IDENTIFIED RELEVANCIA
ADC
| M° suceso: 202051 5052' | Recibido de | | Accion Propuesta | | Observaciones/Acciones SNS | | Severidad | | Observaciones | | Infermacion Adicional
STOLEN HELICOPTER AODC CONOCIMIENTO SEGUIMIENTO POR. ESPECIAL Major incident ROBO DE LA AERONAVE (HELIL)
RELEVANCIA

| N® suceso: 202051621 Zl | Recibido de | | Accion Propuesta | | Observaciones/Acciones SNS | | Severidad | | Observaciones | | Infermacion Adicional

LIGHT A'C RWY EXCURSION AMNSP CONOCIMIENTO SEGUIMIENTO POR. ESPECIAL Major incident SALIDA DE PISTA DE

RELEVANCIA AERONAVEDUEANTELA
ADRM TOMA.
FTO
M suceso: 202081 szsgl | Recibido de | | Accion Propuesta | | Observaciones/Acciones SNS | | Severidad | | Observaciones | | Informacién Adicional
BAGGAGE DOLLY STEUCK ADRM CONOCIMIENTO SEGUIMIENTO POR ESPECIAL Significant incident JETBLAST FROVOCANDO QUE
STANDING A'C (JET WAEE RELEVANCIA EQUIPD DE RAMPA
EFFECT) AOC COLISIONE CONTEA OTFA
AERONAVE.

M suceso: 202081631 Zl | Recibido de | | Accion Propuesta | | Observaciones/Acciones SNS | | Severidad | | Observaciones | | Informacién Adicional
LIGHT A'C TWY EXCURSION & MNTO CONOQCIMIENTO SEGUIMIENTO POR ESPECIAL Major incident LA AERONAVE SE SALE POR

COLLISION WITH AD FENCE RELEVANCIA CALTEDE RODAJEY SUFRE

DANDS
Este listado no es exhaustivo. Incluye log sucesos considerados de especial interés por su severidad, reiteracion o relevancia tras la evaluacion preliminar realizada por el SHS.
Se podra acceder a la totalidad de los sucesos, dentro del ambito de competencia de cada Unidad de AESA, a través de la applicacion Web Das (http://10.13.241.19/e4web/login.htm).
viernes, 14 de agosto de 2020 Form SNS-FO-16, Rev. 1.1 (27/Abr/2012) Pigina 1 de 2




Informacion semanal

Formato
a Fecha: 07/08/2020 Céu:ligo: SNS-FO-15
A E s A Revision: 2.0
Semana N 31 Fechas: 10/08/2016

SISTEMA DE NOTIFICACION DE SUCESOS

Los listados se acompafian
de la informacion basica de T —T T —

| Fecha / Hora UTC | 27072020 - 18:00 | Pais/Estado | Guadalaj |

Cada Suceso en unas ISEUEridaddelSuceso I

Major incident

plantillas de  extraccion o
automatica.

SUCESO N° 1

AERONAVE AEROSPATIALE - AS350 - B3 (E) OPERADOR
N2 VUELO #Missing# [ MATRICULA CODIGO 55R #Missing#
NARRATIVA AERONAVE

(Spanish) EN INCENDIO ARRIBA INDICADO SE PRODUCE DESCARAGA SOBRE EL PERSONAL BIFOR DE ALBENDEA
POR PARTE DE AVION DE CARGA EN TIERRA, TANGO. EL PELIGRO QUE CONLLEVA EL LANZAMIENTO SOBRE
PERSONAL, ES ALGO QUE DEBE SER EVITADO. MEJORAR LA COORDINACION AIRE/TIERRA, TIERRA/AIRE ES
FUNDAMENTAL PARA EVITAR ESTAS SITUACIONES. SE DEBE ANADIR QUE LA DESCARGA CON RETARDANTE,
AUMENTA RIESGO DE REACCIONES CUTANEAS, ALERGIAS, ETC.

AERONAVE UNKNOWN OPERADOR Unknown
#Missing# [ . -
o
N2 VUELO wheo MATRICULA ‘ CODIGO SSR #Missing#
NARRATIVA AERONAVE
AERONAVE UNKNOWN OPERADOR Unknown
N2 VUELO m”'““” | MATRICULA ‘ CODIGO SSR #Missing#
NARRATIVA AERONAVE
ESPACIO AEREO | LECM
NARRATIVA DE ESPACIO AEREQ
UNIDAD ATS ACC
NARRATIVA DE ATS
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Informacion semanal

En breve se va cambiar el formato a informes en
PowerBI disponibles en la intranet de AESA.

4
AESA remenemm LISTADO DE SUCESOS TOP (seleccionar semana, area de interés y suceso para mas detalle)
SEMANA TRAMITADA AREA DE INTERES
Dasde Hasta
24/02/2020! | 01/03/2020 2020 20-08 20-07 20-06 20-05 > Aeronaves Aeropuertos  Mavegacion... Security 2 7
N_SUCESO TITULO FECHALOCAL LOCALIZACION SEVERIDAD ‘Observaciones "
2020506513 ULM LOSS CONTROL ON LANDING ROLL>>GEAR / PROP/ 19/02/2020 LEMT Accident PERDIDA DE CONTROL EN ATERRIZAJE Y DANOS A LA AERONAVE, CIAIAC INVESTIGA.
FUS DAMAGED
2020506573 TETHERED BALLOON HARD LANDING >> PAX INJURIES ~ 24/09/2019 DUBAI Accident TOMA DURA DE GLOBO CAUTIVO Y PASAJEROS RESULTAN HERIDOS. CIAIAC
COLABORA EN INVESTIGACION.
2020506697 BALLOON CANOPY STRUCK A TREE AT LANDING 19/08/2019 Goole, East  Serious incident  COLISION DE GLOBOK CONTRA ARBOL DURANTE ATERRIZAJE. CIAIAC NO INVESTIGA.
Riding of

Yorkshire 1

e, - - - 2

Entidades Directamente Vinculadas al Suceso (Aeronave, Aeropuerto, Espacio Aéreo y Unidad ATS)

MIN FasricanTe MODELO MATRICULA N°VUELO CALLSIGN [ ] | ) fs FIR/UIR
A/C NC £
Air Algerie = Canary GCLP (LPA) : Las Palmas/Gran APP
Air Arabia Maroc AEROSPATIAL ~ AS332 coTos1 Islands Canaria EGTT Unkn United  EGTT:London
Air Nostrum, Lineas Aereas € 5 Y| Canary GCTS (TFS) : Tenerife Sur-Reina ] own  Kingdom  (FIR) . 1
o en - AFROSPATIAI  AS350 FC-KNG ictanrc Snfia GOee TMA  Snain GOCC : Canarias

Organizacion que Reporta y Narrativa de los Sucesos

PAIS ENT. NACIONAL TIPO DE ORG. ORGANIZACION MNOMBRE MARRATIVA
-

Ireland  Other Aircraft operator RYAMAIR At appx. 1128z over waypoint PEPAS/Malaga while cruising at FL380 at eptimum level: Sevilla Ctrl (132,475 mhz?) requested a
climbing aircraft head-on to turn right 15 degrees and immediately after we were also requested to turn right 15 degrees. At the same
time a TCAS traffic advisory was announced and conflicting traffic identified visually as being in our 10 o'clock position and higher. A
momentary TCAS RA was issued but as we were already on diverging tracks and altitudes, the trapezoid disappeared quickly. Sevilla
control informed.

Spain Other Aerodrome AENA
operator Aeropuertos, v
S.A.

Este listado no es exhaustivo. Incluye los sucesos de especial interés por su severidad, reiteracion o relevancia, tras la evaluacion preliminar realizada por el SNS a lo largo de la semana de trabajo indicada.
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rientacion a la inspeccion

La informacion del SNS se usa para apoyar la inspeccion

tanto en productos

directos

del

SNS

cOomo en

combinacion con otros datos.

Evolucién del nimero de Sucesos y Notificaciones (Cultura de Reporte), Campos Obligatorios de Aeronave (RE 376/2014) y
y Sucesos de Severidad Elevada o con Follow-Up - Clasificacién Inicial del Riesgo - Porcentaje de Campos Vacios
MSUCESOS  MNOTIFICACIONES M ELEVADA / FU 100%
7%
™ 6% ™ 6% 6% g g
P L [~ L L ™ | oy (%
: ow & z & & s
FFF S S S
g s FA Y & g g
P
& N 5 §FEf s $ & § 8
& g € § § § £ 87§
S i | &4 3 A
§é g
<
Tipologia de Reportes donde el Operador estd involucrado Sucesos con Follow-Up o de Severidad Elevada agrupados por Categoria SNS
Distribucién Porcentual por Grupo 70
o 1o o e o sox e w0 59
51
50
AEROPUERTO - 13% 2
32
30 2 %
20 18
OPERACION DE VUELD | 579% 20 o I QJJ;
10 6 3 a 1 5 ,I,|_| L
o I H° . 4 W u° I [ ] W
SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA _19,4 elelz Tz[g & 2 |3 sy gfs (¢ F )
HEHREIEIE FElisigde fEEed
308072k ¢ s 2 |f HEEI AR IE IR
HELRHHE HEFEE SR IR NN HHH
AERONAVEGABILIDAD |21% H-EH §§§§ H 1 §-§§ N £ E E
g 283 H w0z H
A EEILIE] §n§ H : §§ g H HEE
s H 8 853 H H
scmonor mevvcon [N o HAHIE HIHEHER IBHERE
2 2|8 H g
3L gt E| |g
H £ ~ é
FACTORES EXTERNOS 37% =
AtoPuERTO PARGION OE WELD rucics ALRONAVEGABLIOND [SECURTYY|  FACTORES
MAVEGACON AfRA meviama| - oxcanos




Orientacidn a la inspeccidon

Se realizan informes de
extraccion de datos de
sucesos ad-hoc a peticion de
las unidades inspectoras

EASA

7 INFORME DE EXTRACCION DE DATOS DESATI

ES . )
: AT INFORMACION SENSIBLE CRITICA oo e
Seguridad

TITULO: ]
IN-SRS-IED-23-20 SUCESOS PARA SUPERVISION ACAM

NUMERO DE INFORME DE EXTRACCION:
IN-SRS-IED-23-20

SOLICITANTE:

ELABORADO POR:

FECHA SOLICITUD: FECHA RESPUESTA:
29/05/2020 02/06/2020
DATOS REQUERIDOS:

Relacion de sucesos para supervision del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave
EC-XC

FINALIDAD DE LOS DATOS:
Auditoriafinspeccién

BUSQUEDA EMPLEADA Y CRITERIOS CONSIDERADOS EN LA EXTRACCION:
La query utiizada para la exiraccion de informacion de la base de datos del SNS ha sido
desarrollada mediante la seleccion de los campos relacionados con el motivo de la solicitud.

A continuacion, se especifican las condiciones y restricciones utilizadas en la query:
Find all Occurrence where

Aircraft registration {in any Aircraft! has at least one of (ci) 'EC-00
and
Occurrence status {Occurrenca] has at feast one of Open, Closed, Data
and
Validation status {Occurrence] does not have any of No

4

RESULTADOS DE LA EXTRACCION:
Hay 107 sucesos registrados en la BD del SNS relacionados con la aeronave EC-XCX.
La extraccion de narrativas se adjunta como anexo.

El SNS fiene por objeto contribuir a la mejora de la seguridad mediante el tratamiento y
explotacion de las notificaciones recibidas, sin animo de determinar faltas o responsabilidades. EI
procesamiento de la informacion sobre sucesos se realiza segun lo estipulado por el Reglamento
(UE) Mo 376/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo de 3 de abril de 2014 relativo a la
notificacion de sucesos en la aviacion civil.

La informacion registrada por el SNS que se presenta en este informe procede de las
organizaciones, de su personal o de terceras paries, en cumplimiento de las obligaciones de
notificacion prescritas por dicho Reglamento. Dicha informacion no puede utilizarse, salvo
determinarse por el procedimiento en casos de dolo o negligencia grave, para determinar culpas o
responsabilidades, aunque si puede emplearse para orientar la inspeccidon o priorizar la
planificacion de inspecciones, siempre que el fin sea la mejora de la seguridad.

En cualquier caso, el personal de AESA, tal y como establece el RD en su articulo 8 b) “debera
guardar el debido sigilo respecto de los sucesos que conozcan por razon de su cargo, asi como

respecto de hechos, datos o informes gue conozcan en el ejercicio de sus funciones”.




Orientacidn a la inspeccidon

Se realizan informe en herramientas como PowerBi
informes repetitivos y con mas necesidad de exploracion.

para

SEGUIMIENTO BIRDSTRIKE 2017-2020

= S6lo ADs esparioles
5 owsacns s _—
‘?‘E T I - Todos los OPRs

RECUENTO DE SUCESOS BIRDSTRIKE

Para filtrar hacer dlick en tablas, graficos, etc
Usar CTRL para seleccién mdltiple

Bird Ingestion
Birdstrike

Certificados
Verificados

INDICADOR DE SEVERIDAD 3. MEDIA MOVIL ULTIMOS 12 MESES. LINEA DE TENDENCIA
SEVERIDAD @ 1. Minor ®2. Significant ®3. Major ®4. Serious ® 5. Accident SEVERIDAD TotalBs, ;9%0nAl
500 1. Minor 6099 846%
2. Significant 1060 147%
400 Ez 3. Major 50 07%
a 4, Serious 3 00%
300 ..! = 5. Accident 0 00%
. Ezm z b Total 7212 1000%
200 B al
- ]
100 E = B | TOTAL BS=All
- -- - -
- o - T
0 =
2017 2018 2019 2020 1212 o .

2. EVOLUCION TEMPORAL POR AERODROMO

4. VARIACION INTERANUAL 2019-2018-2017, % MENSUAL Y ACUMULADO

BEEASA

Afio 2017 24 @ %(M-Mo/Mo) mensual @%(A-Ao/Ac) acumulado
AERODROMO  enero febrero marzo abril mayo junio julioc agosto septiembre octubre noviembre diciembre Total e
-~ 150%
Alicante 6 2 1 9 17 25 20 20 17 12 5 14 148 115.8%
Almeria 1 2 2 2 3 1 1 3 1 16
Asturias 1 1 1 2 1 1 2 9 100% <
Barcelona 6 4 8 22 92 55 70 54 42 28 14 13 408 A v
Bilbao 1 1 2 1 4 2 8 1 36 0% 28.7%
Burgos 1 1
Castellon 2 1 2 1 6 ‘ 2% l j I] ‘ .‘
Ceuta 0% . ol L - - 9 ._ - ..-L
Cérdoba r -3.5% r I
Cuatro Vientos 1 1 1 1 1 5 ol -
& «27.7%
Fuerteventura 3 1 4 -50% 313%
Gerona 2 2 6 3 6 6 3 2 30 9 &4 a
Gran Canaria 1 3 2 3 2 1 1 1 2 16 b ' .
Tota 52 49 79 166 319 347 307 265 207 155 79 &3 218 ¥ ene 2018 jul 2018 ene 2019 jul 2019 ene 2020




Memoria Anual

Por el Reglamento 376/2014, AESA debe publicar un informe anual
de seguridad en la que se emplee la informacion de sucesos.

El SNS realizaba esta tarea antes de la regulacion desde 2009.

Hasta 2016 |la Memoria era exclusiva del SNS y presentaba datos de
actividad del sistema y de seguridad.

Memoria SNS 2016:

https://www.seguridadaerea.gob.es/media/4629419/memoria anu
al sns-ceanita 2016.pdf

BEEASA



https://www.seguridadaerea.gob.es/media/4629419/memoria_anual_sns-ceanita_2016.pdf

Memoria Anual

A partir de 2017 se optd por un nuevo enfoque, mas amigable e
integrando informacion del PESO:

Memoria de seguridad 2017:

https://www.seguridadaerea.gob.es/media/4748946/memoria_s
eguridad_aerea_ 2018.pdf
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Comunicados de seguridad

A partir de la informacion de SNS = FECOMENDACION DE SEGURIDAD

NESA Numero: RECS-2018/002/2.0

se realizan estudios de seguridad y =~ == ——
S e p u b I i Ca n re CO m e n d a C i O n e S d e RECOMENDACION DE SEGURIDAD PREVENCION Y DETECCION DE HARD-LANDINGS

Analisis, conclusiones, recomendaciones y buenas practicas relativas a la prevencion y deteccion

seguridad: Pt

|
Aeronavegabilidad: = Sector Aeronautico Afectado
Operaciones: | Sector Aerondutico Afectado
Licencias al Personal: | No afecta directamente
Navegacion Aérea: = No afecta directamente

~ Analisis, conclusiones, e
recomendaciones y buenas practicas

relativas a la prevencion y deteccion -
d e H a rd - La n d I n gs . ~ Sehan producido recientemente, y hace algunos afios, diversos sucesos/incidentes graves/accidentes en

los que una aeronave tiene un hard-landing durante el aterrizaje. En la mayoria de las ocasiones, uno de

los principales factores causales es la aproximacién no estabilizada, no seguida de una aproximacién
frustrada (go-around).

En algunos casos, la aproximacion desestabilizada unida a lo no realizacién de una maniobra de “motory
al aire” ha desencadenado, ademas del hard-landing, un bounced-landing (aterrizaje con rebote).

= Analisis operacional del actuador de e i e
pitch Trim de |a flota de aeronaves
SA226/SA227 ‘
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Comunicados de seguridad

— Se notifica un suceso al SNS de AESA relacionado con el
malfuncionamiento del Pitch Trim Actuator.

— Durante el ascenso, el PTA permanecia bloqueado y habia que
realizar mucha fuerza para controlar la aeronave. El Comandante
declardé emergencia y volvio al punto de origen.

PITCH TRIM INDICATING
AND WARNING SYSTEM HORIZONTAL

STABILIZER
27-41-03/27-42-03 27.4

LIMIT SWITCHES|
27-40-01

MASTER TRIM
SWITCH

BEASA g

PEDESTAL




Comunicados de seguridad

— El suceso se categoriza como mayory
entra en seguimiento por el SNS.

—> Mientras se producia el estudio del
suceso, se produjo otro suceso similar
en ascenso con la peculiaridad de que
el estabilizador se quedaba en
posicion totalmente arriba por lo que
les resultd extremadamente
complicado poder volver al
aerodromo de salida.

BEEASA




Comunicados de seguridad

Debido a la severidad y recurrencia del fallo, se comenzdé un
analisis del problema:

9

BEEASA

Existia una directiva de aeronavegabilidad de la FAA
sobre el componente bajo estudio que especificaba un
Inspection Threshold: 7.500 h Time In Service (TIS) ,
Repetitive Inspection: 300h TIS y Replace/Overhaul and
Zero-timed: 9.900 h TIS).

Se comprobd que habian existido fallos similares
anteriormente, por lo que solicitd informaciéon de la
fiabilidad del componentes a todos los operadores
espanoles con las flotas afectadas.

Con esa informacion se estimoé el Mean Time Between
Failures (MTBF) en 3499 FH (35% del TIS para Overhaul)

Se contactd con el titular del Certificado de Tipo para
informarle del estudio que se estaba realizando y las
estimaciones.




Comunicados de seguridad

Con todo ello:

9
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Se emitid una recomendacién de seguridad por
parte de AESA para todos los operadores, centros
de mantenimiento y de gestion de
aeronavegabilidad afectados con el fin de que
ejercieran un control exhaustivo  del
componente.

La FAA, como autoridad el Certificado de Tipo
original junto con el fabricante, ha abierto una
investigacion de los hechos.

Se comunicé a EASA el resultado de estudio
como autoridad responsable del Certificado de
Tipo de la Aeronave para que, junto a la FAA,
investigaran la causa raiz del problema.

Todos los operadores espanoles afectado
cambiaron el componente con el equivalente de
otro fabricante.

RECOMENDACION DE SEGURIDAD
Numero: RECS-2017/002/1.0.
Fecha de emision: 23/03/2017

AGENCIA ESTAT:
£ st A
ANALISIS OPERACIONAL DEL ACTUADOR DE PITCH TRIM DE LA FLOTA DE
AERONAVES SA226/SA227

Actuadores PITCH TRIM Simmonds-Precision PN DL5040M6 instalados en aeronaves modelo SA226 y SA227
en la flota de aeronaves de operadores espafioles.

| Ambito de Aplicacin | |
il Sector jutico Afectado
Operaciones: | Sector Aerondutico Afectado
Licencias al Personal: = No afecta directamente
MNavegacion Aérea: | No afecta directamente
Aeropuertos: | No afecta directamente
Otros: | No afecta directamente

1. JUSTIFICACION

‘Como resultado de los riesgos asociados a sucesos o grupos de
del apartado 6 del rt | 13 del Regla mento (EU) 375/1014 |5;l ema de Notificacion de Sucesos
(SNS) ha implementad
TRIM en la flota de

proceso de andlisis en relacién al fun
ves SAIZEISAIZ?, el fin d obten: s /preventivas
necesarias para la mEiura de la seguridad basadus en el seguimiento de falles/ fiabilidad del sistema, de
acuerdo a lo establecido en el apartado M. A 202, MA301 y MA403 del anexo | Parte M del
Reglamento 1321/2014.

Con un tiempo medio entre fallos (MTBF) estimado de 3499 FH, lo que
en servicio establecido p r el fabricante, se identifica que los
isi Ipintiplfactﬂ ontribuyente

corresponde al 35% del Ilempo
PITCH TRIM Si

el malfuncionamiento del sistema de

e presenta

considerado un “elemente critice”,

on Item” {ALl), con un histérice de fallos asociado a la

le aeronavegabilidad (FAA 2007-16-03) por parte de la autoridad del

la aerona ve (FAA), en la que establecen un requisito de inspecciones

reemplazo del componente, que permita la deteccion de fallos del actuador durante el

nto programado.
estd en proceso la investigacion del Hﬁllod n actuador concreto por parte del titular del
| FAA. De las conclusiones de este estudio

unsde este decumento.

rllﬁcad  de hp o (M7 Aerospace), en coordin
pod a deri actualizacion de las recoment d

© AESA Custuercois MErsa o &1 opae S 0 Pl G £5% OUTEND 2 NSO GOP 10 GG SEE 47
eberd ser contrastada Gan s versicn wigente en 2w


Links/recs-2017-002_recomendacion_seguridad_actuator_pta_metros.pdf

Peticiones externas de informacion

— Con el objetivo de reforzar la deteccion de peligros reales o
potenciales por parte del sector, se puede solicitar informacion
de sucesos proveniente tanto de la base de datos nacional como
de |la base de datos europea.

— El motivo de |a solicitud debera estar relacionado con la mejora
de la seguridad aérea y no para otros fines distintos, como los
comerciales o la atribucion de culpas o responsabilidades,

— La informacién se suministra de manera agregada y
desidentificada para garantizar la proteccion de la identidad de
los notificantes

BEEASA




INFORMACION SENSIBLE

FORMULARIO DE ENTREGA DE INFORMACION DE LA BASE DE DATOS NACIONAL DE
NOTIFICACION DE SUCESOS

‘ M2 de solicitud ‘ SINO35-20 ‘

DATOS DEL SOLICITANTE

Peticiones externas de informacion

INFORMACION SENSIBLE

FORMULARIO DE ENTREGA DE INFORMACION DE LA BASE DE DATOS NACIONAL DE
NOTIFICACION DE SUCESOS

M2 de solicitud ‘ SINC40-20 ‘

Apellidos: MNombre:

DATOS DEL SOLICITANTE

Apellidos: Nombre:

Empresa: Guardia Civil

Empresa:

Funcién,/Cargo:

Funcidn/Cargo:

Direccidn: Teléfono:

Direccidn: Teléfeno:

Correo electronico:
Fecha: 03/03/2020

Correo electrénico: Fecha: 30,/04/2020

Tipo de actividad: Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado

Tipo de actividad: Proveedor servicios ATS

Categoria de parte interesada: Otros. Autoridad no asronautica con funciones en la seguridad de la
aviacion civil

Categoria de parte interesada: Organizacion: Prestadores de servicios de navegacion adrea y
responsables de funciones especificas de gestion del trafico aéreo.

DATOS REQUERIDOS

DATOS REQUERIDOS

INFORMACION SOLICITADA:

INFORMACION SOLICITADA:

Inferme trimestral de sucesos relacicnados con pasajeros conflictivos, RPAS y ldser que conste de;
- explotacion estadistica de datos de los Gltimas 12 mes$ desglosada por tipos de sucesos y aeropuertos
- narrativas de los sucesos en dicho periodo

FIN PARA EL QUE WA A USARSE LA SOLICITUD:

Conocer las tendencias de los tipos de sucesos relacionados para la redistribucion apropiada de recursos
& implementar medidas de prevencion. Las narrativas pueden proporcionar informacion de las
casuisticas concretas de cada aeropuerto Util para el conocimiento profundo de 13 situacidn.

EXTRACCION DE LA BASE DE DATOS:

El SNS ha realizado la extraccion de |a informacion de la base de datos del SNS de acuerdo a los
siguientes criterios:

1. Sucesos de pasajeros conflictivos, RPAS y 1dser.
2. Sucesos ocurridos desde 01,/04/2015 a 31/03/2020.
3. Sucesos ocurridos en el espacio aéreo espafiol.

Es relevante sefialar que la informacidn recibida por el SNS se encuentra sometida a factores
relacionados con la cultura de reperte de los notificantes, lo gue motiva gue en ocasiones no se disponga
de toda la informacion necesaria para la correcta clasificacion de los sucesos. Por otra parte, les
indicamaos gue los datos de avistamientos pueden no ser representativos de la realidad desde el punto
de vista cuantitativo ya gue no es un tipo de suceso de notificacion obligatoria.

Se adjuntan tres tablas con los valores por meses y aercpuertos para cada uno de los tipos de sucesos.
Por otra parte, se adjuntan tres archivos gdf con las narrativas por tipo de suceso (SIND35-20 NARRATIVAS
RPAS, 5INO35-20 NARRATIVAS UNRULYS y SIND35-20 NARRATIVAS LASER). Debido al tamafio que ocupan
estos archivos, sdlo se han extraido las narrativas de los sucesos correspondientas al ditimo trimestre
(01/01/2020-31/03/2020)

Z= solicitan datos correspondientes 2 aeropusrtos nacionales civiles de una pista para los 2fios 2018 y 2019 sobre |2
tipologiz de sucesos listados a continuacian:

1. Mumero total sucescs clasificados como incursiones en pista agrupados en funcion de la severidad ATM Groynd.
En cazo de considerarse necesario, incluir una categoria adicional para los sucesos cuya severidad no esté
determinada.

2. Mimero total de sucesos clasificados como pérdidas de separacian dentro de un ATZ/CTR agrupades en funcién
de |z severidad ATM Graund. En caso de considerarse necesario, incluir una categoriz adicional para los sucescs
curyz severidad no esté determinada.

3. Mumero total sucescs clasificados coma salidas de pistz agrupados en funcién de |z severidad ATM Ground. En
caso de considerarse necesaric, incluir una categoria adicional parz los sucesos cuya severidad no esté
determinada.

4. Mumero total suceses clasificades come violaciones del espacio 2érec agrupados en funcién de Iz severidad ATM
Ground. En caso de considerarse necesario, incluir una categariz adicionsl para los sucesas cuya severidad no esté
determinada.

E. Mimers total suceses clasificados como sucesos téonicos especificos ATM agrupades en funcién de |z severidad
ATM Grpund. En caso de considerarse necesario, incluir una categoriz adicional para los suceses cuya severidad no
esté determinada.

FIN PARA EL QUE VA A USARSE LA SOLICITUD:

La informacién abtenidz como resultado de esta solicitud se empleard parz analizar Iz eficacia del Sistema de
Gestién de Seguridad Operacional de XXXKNKS =si coma para estzblecer objetivos realistas para los indicadores
de seguridad definidos en Iz orgznizacicn, garantizando 25i la mejora continua de |z seguridad operacional.

Ademds, la infermacién solicitada permitiria establecer objetivos de seguridad realistas para los indicadores
definidos en &l marco del cumplimiento del Reglamento (UE) 2017/373.
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»EASA

European Union Aviation Safety Agency

EU-Latin America and Caribbean
Aviation Partnership Project (EU-LAC APP)

Enhancing the aviation partnership between the EU and
Latin America and the Caribbean

Muchas gracias

This project is funded by the European Union and
implemented by the European Aviation Safety Agency

casa.curopa.cu/connect Your safety is our mission.

n m u m m @ An Agency of the European Union ;"



https://www.easa.europa.eu/
https://www.easa.europa.eu/connect
http://www.eu-lac-app.org/

