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Compatibilidad

BEEASA

Se establece el uso de bases de datos para gestionar los sucesos y
analisis.

Se establece requisitos obligatorios para la notificacion de sucesos o
grupos de sucesos de las organizaciones a la autoridad:

— En el formato de intercambio: compatibilidad ECCAIRS

— El contenido de la notificacion:
* Uso de sistemas compatibles con la taxonomia ADREP de OACI
e Lista de campos obligatorios minimos

Estos requisitos son aplicables tanto al sistema obligatorio y voluntario.




Compatibilidad

e Con el fin de aumentar la automatizacion en el intercambio de notificaciones en
todos las etapas de flujo, el reglamento impone el uso de un sistema compatible
con el software ECCAIRS

* Ser compatible con el software ECCAIRS significa usar medios técnicos y formatos
de datos de notificacion que permitan una directa importacién a una BBDD tipo
ECCAIRS

 La Comisidon Europea proporciona los siguientes métodos estandar que cumplen
con ambos requisitos

* Formularios de Reporte off-line
* Formularios de Reporte on-line
* Formato de archivo E5X
* Uso del proprio ECCAIRS

BEEASA




Compatibilidad

= Con el fin de aumentar la armonizacion en la codificaciéon y facilitar el
intercambio de informaciéon, el reglamento impone el uso de un sistema
compatible con la taxonomia ADREP de OACI.

=  http://www.icao.int/safety/airnavigation/aig/pages/adrep-taxonomies.aspx

Ejemplo: ADREP para campo “categoria de suceso”

= Ser compatible con ADREP significa notificar usando una taxonomia que cumpla
con la ultima version de ADREP tal y como se integre en ECCAIRS.

= Se puede usar la taxonomia reducida (RIT), que un subconjunto de toda la
taxonomia ADREP, definida y mantenida a nivel UE.
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http://www.icao.int/safety/airnavigation/aig/pages/adrep-taxonomies.aspx
Documentación/ECCAIRS Aviation 1.3.0.12 (VL for AttrID  430 - Occurrence category).pdf

Taxonomia

¢Qué es y para que sirve una taxonomia?

 Taxonomia: Clasificacion u ordenacion en grupos de cosas
que tienen unas caracteristicas comunes

 Las taxonomias, en general, nos permiten estructurar el
conocimiento
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Taxonomia

La taxonomia de ECCAIRS es totalmente compatible con ADREP, pero es mas
amplia

=] Occurrence

5 All atiributes
Aerodrome General
Aerodrome Weather Reports
Air Navigation Service
Air Space

Aircraft

Dangerous Goods

DE History

Events

Modifications
Narrative

Mote

Occurrence Histary

Recursos de

Priondades mundiales UnitingAwviation

informacion

Acerca de la OACI

Busqueda... el
OACI / Seguridad operacional / Direccidn de navegacian aérea /

EIEC
ADREP Taxonomy

ADREP taxonomy is a compilation of attributes and the related values. The links below are to the more
prominent attribute and value lists:

Eventos Cameras

Accident Investigation Section (AIG) / ADREP Taxonomy

About AIG

Accident Investigation
Authorities Addresses

Accident Reporting

e-Library of Final
Reports

Protection of
Investigation Records

Safety
Recommendations
addressed to ICAO

Safety
Recommendations of
Global Concern (SRGC)

Investigative
Technologies and
Techniques

AIG Panel
Flight Recorder Specific
WG

Taxonomy for ADREP
reporting

Documents
Related links

Upcoming AIG Events
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Entities and attributes
Aircraft category
Awviation operations
Damage aircraft
Descriptive factors
Explanatory factors
Eventos

Event phases
Geographical areas
Injury level

Landing gear type
Mass group
Occurrence category
Occurrence classes
Organizations/Persons
Propulsion type

I e = = I = e

Personnel on ground
PiggyBack

Potential Factors and Safety Issues
Precipitation and Other Weather Phenomena

Recommendation
Reporting history
Risk Assessment

Runway Incursion
Separation




Taxonomia

Taxonomia ADREP:

http://www.icao.int/safety/airnavigation/aig/pages/adrep-taxonomies.aspx

Taxonomia ECCAIRS (entorno temporal de ECCAIRS 2)
https://e2.uat-aviationreporting.com/taxonomy
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http://www.icao.int/safety/airnavigation/aig/pages/adrep-taxonomies.aspx
https://e2.uat-aviationreporting.com/taxonomy

Codificacion

¢ Para que sirve una taxonomia y la codificacion acorde a ella?

e La codificacion permite la explotacion de la informacion y un
analisis estructurado (analisis estadisticos, indicadores de
seguridad operacional, identificacion de tendencias o
factores causales recurrentes, etc.)

e Consistencia de la informacion registrada (datos)

* Permite el intercambio y la diseminacion de informacion
mediante un lenguaje comun
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Codificacion

El campo mas relevante para un sistema de notificacion de
sucesos es el evento y su taxonomia

éQué es la codificacion de eventos?

* Traduccion de la narrativa de un suceso en un conjunto de
textos predefinidos en su orden cronologico.

* Lainformacion factual y causal se resume en una secuencia
ordenada de eventos explicativos correspondientes
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Codificacién
*  During descent to BCN airport when crossing FL270 and down to FL200 we experience
severe turbulence. As a result of that turbulence the aircraft banked several times and
uncontrollably up to 30-352 (due to turbulence the exact bank was difficult to read on the

instruments). We also had moments of uncontrolled climbs and descents and the speed was
also very variable but at all times the parameters were within limits and envelope.

* After the event, we asked the cabin crew for their own state and passengers, three
passengers suffered minor injuries: bump in the cheekbone and head and strong cervical
pain. For that reason we asked for medical assitance upon arrival at the gate. One of those
three passangers (the one with cervical pain) was taken on the ambulance.

i Other wind/turbulence: Encountered;Severe
& 2. Operational - Aircraft Flight Operations - Aircraft Upset - Deviation - Bank/Roll related event, during Normal descent
{LECB}

- Lateral movements: Excessive
i ‘~Lateral/bank control: Adversely affected
- 3. Operational - Aircraft Flight Operations - Aircraft Upset - Deviation - Pitch related event, during Normal descent

Longitudinal movement: Adversely affected

- 4. Operational - Aircraft Flight Operations - Aircraft Handling related event, during Normal descent

- {Ec)

. - Airspeed: Adversely affected;Not controllable

= 5. Consequential Events - Damage and Injuries Events - Medical and Injury - Injuries due to Turbulence related event, during Normal descent
{LECB}

it
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Codificacion
ESTRUCTURA DE LA CODIFICACION
* Estructura de tres niveles + la Categoria ADREP

* Desglose claro entre elementos
e Descripcion en arbol para cada elemento

z X B

~ * Consequential Events
“ ® Damage and Injuries Events

v & Damage to Aircraft

* Aircraft Crash/Impact Damage Event WPE ‘f. Event thSE
* Aircraft Water Damage

* Birdstrike or Wildlife Strike Damage
* Collision Damage Descriptive factor

* Elecfrical Static Discharge

* FOD Damage n
* Ground Resonance Damage
* Hail Damage Explanatnr',r factor

® Lightning Strike Damage

* Loose/Shed Aircraft Structure/Component Damage

* QOver-5tress Damage
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Codificacion

La codificacion de eventos se estructura en varios niveles:

= Occurrence category - ¢ Qué ocurrid?

= Event type / Flight fase - ¢Qué ocurrié?

- Descriptive factor - ¢ Cémo ocurrié?
= Explanatory factor - ¢ Por qué ocurrio?

{QUE? ¢QUE? iCOMO?

FACTOR
DESCRIPTIVO
CATEGORIA FACTOR
EVENTO DESCRIPTIVO
ANALISIS DE
ESTADISTICAS, AMNALISIS DE SEGURIDAD:
INDICADORES, SEGURIDAD: FACTORES
ETC. PRECURSORES umr.&m
' ICOS
BEEASA

¢POR
QUE?

FACTOR
EXPLICATIVO

FACTOR
EXPLICATIVO

FACTOR
EXPLICATIVO

4

AMNALISIS DE
SEGURIDALD:
FACTORES
CAUSALES-FFHH




Codificacion

SECUENCIA DE EVENTOS - ¢ QUE?

* Se extrae de la narrativa y del analisis del suceso
* Se expresa la secuencia temporal de los eventos
* Normalmente, cada evento se asocia a una Fase de Vuelo

Event Flight phase

Reciprocating engine related event (ATA Code:8500) , during Landing. {Aircraft - EC-DC2}

Reciprocating engine (ATA Code:8500) : Failed/malfunctioned
Forced landing , during Emergency landing or off-runway landing. {Aircraft - EC-DC2}
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Codificacion
TIPOS DE EVENTOS — NIVEL 1
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Codificacion
TIPOS DE EVENTOS — NIVEL 2

J

Aircraft
= | equipment
(ATA 100)

|
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Codificacion
TIPOS DE EVENTOS — NIVEL3Y4
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Codificacion

FACTORES DESCRIPTIVOS - ¢éCOMO?

* Anade detalles a los eventos
* Modificadores: es posible que se anada uno o varios modificadores.

Event

~Events \

=l Reciprocating engine related event (ATA Code:8500) , during Landing. {Aircraft - EC-DC2}
Reciprocating engine cylinder section (ATA Code:8530) : Failed/malfunctioned

Descriptive factor Modifier
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Codificacion

FACTORES EXPLICATIVOS - ¢POR QUE?

* Hay 3 elementos dentro de los factores explicativos:

BEEASA

— Organizacion/persona
— Subject —basado en modelo SHELL

— Modificadores

Humano / Maquina

Hardware

(Maquina,

Equipos,

Sistemas)
Human / Sistema Humano / Humano
Software Liveware Liveware
(""E‘U”?'es‘ (Factores (Comunicacion,

Procedimientos, fisiologicos, CRM._)

Documentacion)

Psicologicos, etc.)

Environment

(Ambiente,
Entorno, Cultura
org. etc.

Humano / Entomo




Codificacion

FACTORES EXPLICATIVOS - ¢POR QUE?

* Hay 3 elementos dentro de los factores explicativos:
— Organizacién/persona
— Subject —basado en modelo SHELL
— Modificadores

Event Modifier

rEvents

- aFlight preparation related event | during Standing. {Aircraft - EC-ZDL}

Flight crew's action in respect to pre-fight planning/preparation : |

= Navigation error - other , during Cruise. {Aircraft - EC-ZDL}
e Flight crew's navigation : Wrong

Pilat, Knawledge of fight procedures  Insufficient

Pm:rt Total hourslvears experience : insufficient
Descriptive factor K

Organisatmn/person Explanatory factor subject
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Codificacion
Niveles de analisis asociados a cada nivel de codificacion de evento

Who, where, when? .

‘ Cicocurrence

< Mumbers, statistics,
Safety Indicators
1 | n ) Safety studies on incident
What? ———> Event / Event Event / Event types (runway excursion..],

A== analysis of patterns and

phase phase ) )
causal factors (including
[ I | N human factors)
How? — Descriptive Descriptive Analysis of more detailed
‘ factor factor ; patterns and causal
factors (technical)
| n
Explanatory Explanatory Analysis of recurrent
factor factor € more detailed causal
factors [human factors)
Why?
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Codificacion
REGLAS BASICAS DE CODIFICACION

e Solo codificar lo que se ha determinado o reportado

e No adivinar
* No sobreinterpretar

* Ser lo mas detallado posible (cuando se pueda)
* Sicolapsé el NLG usar evento “Nose/ Tail Landing Gear -
Collapsed/Retracted” y no “3200 Landing Gear System” related event

» Utilizar los filtros para buscar eventos, factores descriptivos y
explicativos (con cuidado)
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Codificacion
REGLAS BASICAS DE CODIFICACION

* |dentificar adecuadamente los eventos involucrados

e Si hubo un aviso de fuego espureo codificarlo como Erroneous warning
information related event. Los fuegos reales (antes del impacto) se codifican
con el grupo de eventos “Aircraft General Explosions / Fire / Fumes / Smoke
Events” y si se conoce la zona se especifica

* Eventos consecuencia (Consequential events) no deben ser
los primeros en la secuencia de eventos

e Elegir correctamente la fase del evento (event phase)
* Tras una “pérdida de control” podria venir otro evento (e.g. “Consequential
event”) que deberia asociarse a un uncontrolled descent during “fase del
evento” en que se perdid el control
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Codificacion

BEEASA

Los eventos de aerodromo o ATC no deberian asociarse a
una fase de evento incluso si existe relacion directa con la
operacion de una aeronave (e.g. fallos de equipos CNS,
balizamiento, etc. incluso cuando uno o mas aeronaves se
vieron afectadas)

En principio solo se codifican hechos “negativos” (algo salid
mal, no funciond, no se hizo correctamente y otros
problemas)

Los factores descriptivos se asocian al primer evento donde
aparecen o al que detallan (no repetirlos para eventos
posteriores en la cadena temporal de eventos)




Codificacion
* No codificar factores potenciales en |la secuencia de eventos
* Usar la seccidon “Potencial factors and safety issues” del topic ‘Events

and factors’ (sélo disponible para el referido topic que depende del
suceso)

* La seccion ‘Positive factors’ no se esta usando actualmente
(sélo disponible para el topic ‘Events and factors’ que cuelga
del suceso)
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DOs AND DON'’Ts - Ejemplos

[] Un accidente — varias historias

Marraliva
Marrative Anguage Englsh W
Arial = 1 - B 7 0OA %EEE R - Y

2n landing the a'c veered 1o the right and left the rary onto soft ground where the nose gear
collapsed. 15 em of snow had tallen in the hours before the accident and had not been removed

from the runway

Events and factors
Evants - 1. EBquipment - 3200 Landing Gear System related event, during Landing roll
Everts amdl [achons
EsEats L. Opsraticnal - farod noms: Operabioms - Annsd e Services Manasgerean! - Seroed nomes: Saow ke Removal e okt pelabedt ewenl
2. Equigmant - 13 Landing Gesr Syvbom - 1330 Hosay/ Tail Landing Gear Systam - Mosa| Tail Larding Gar - Coldlapes or Aetraction ralabed awent, durineg Landing rol

Fremby el Rachors

Emsiils
- Exrmrsins o Hovsrsn | s - Bueraey Sl Foconson rel bl svesk,  oring Lensdirg mll - on nes ey

T - 0 P LA Gea Sl - R e Tadl e G ystea - aesed Tl L e e - ol o eensel T e red e 1 od e nansdang ol - ol ievaay

Digerativnal - Saralt Fight Dgscities - Arcralt ipssi - Beaibion - Heading relatsd svent, iming Lesding sl - on sy
Dperational - froratt Fight Doeestioens
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DOs AND DON'’Ts - Ejemplos

[] Un accidente — varias historias

Harraltive
Mamrative knguape English v
Acial - 1N - BIODA EE=E=E = =& 35

On landing the alc veered to the right and left the rary onto soft ground where the nose gear
collapsed. 15 em of snow had fallen in the hours betore the accident and had not been removed

from the runway

Ewnrks s fackors
Ewgfl 3. Operitkanal - Aemakroms Ogacithan - Aeanedeas v Harepasal - Aselons Saeilos Ramervsl siTeent relaced sene
A, Oira D]~ Aircral T Mgl Dpralione, - Waallsr 3 Erairoisms] sl Bl onga Dirs - Snded) Sheil Ercoosler saalod swanl, doried Ll ol - o0 ms sy
A, fperabkanal - Srcralt Aghe Spsraticrs - danral Upsst - Dedaiin - e ool Cankes] an Groaed rebisd pesal, duming isnd g rall - a8 ma naary
o, Dpmra Homa | - Areralft Hight Cpsrabionm - Erorsios from Movessnt Arss - Mirsep Seie Booumnion el bl ek, g Lending rofl - oo pa ey
5. Fopigeeni - el iand g Gear Sywiemi - 000 W) bosei Lall daed g Geor Sywiem - o] Tal ianding deor - {ollapes of Restraction el sl meek, diring land g ralll - ol nensssy
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DOs AND DON'’Ts - Ejemplos

[] Evento incorrecto + secuencia incompleta

Harrative
Marrative knguage |Eng|'5h .._.|
MNarrativa —
Arial - BIULA EE=E=E = &2 32
The a/t lost a propeller blade in cruise. Colhsion with tree dunng forced landing
—
— i
e 5. 2 e — — =
Incorrecto Eeria L. Emapreaat -am%ﬂm-ﬁnﬁﬁmﬂwﬁm- Pl i) gt Fhactamecal Fakisd rolaTedl Seaal, Simeed i
p— e
[ ety 1o Laies
cﬂrrE{:tl} [ 1. Bl - B TH] Pl Setos - 6 101 Progedher Sovmaal - 8111 Pl | Pl Saea i relalind i, da s Cews
1. Corvemperisd [ e - Mgl | Dysergfies Dyleess Ferls - [resrgeresy Tlusbines - fomed Lasd ing splsbn] peeed, dusep Ererperey brednp or ol roessey larsling
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DOs AND DON'’Ts - Ejemplos

[] Codificar lo que esta reportado (no sobre- interpretar)

Harrative
Marrative Bnguage |Engi5h v|
Narrativa .
Al . - BIDAEE=E=E = ®#i 303
Dwuring landing the left wing tip touched the runway
——
Fuents and fartor J— — — —-——E
Incorrecto C— : 1.mmu-mmruntmmn-mmmrn.uwmmﬁ-f-mmmmmu-mnmr_d.ru.;um
Wind: Gavare ——— -
wnlﬂ‘wﬂ.—- —
— - -
e p——
Events and lactors
Correcto Ewents B 1, m - Aarcraft Fikgihvt Dperatons - Aot Hasdiing - Wing /Raosbe | Pod) Float. Strie relbited syt dunng Lasding
Wirsghip; LeftDemeged
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DOs AND DON'’Ts - Ejemplos

(] Identificacion incorrecta del sistema involucrado

Marrathoe
Warmaive nguage | Engieh “|
MNarrativa Al - - BIUA EEmzm = Fx g2

rEn-rl:lLI:vl:I the =ngine was shul dawn due 1o high EGT indicsions. The ait refurned. Thers was damage 1o some lurbine blades

Wmvls Fied Tt
EAE = L. Foiapaeit - P28 Darldas fngies - P15 Tirldne Fogine Turlene fasenibly relatsl pesnt, Sriag Be-nisiie
vy
T3 BGT-TIT i i) yfewes (we+-bonges by ss
4 Crmstapasa il Evenns - FlabE pdda s Sunome Evavis - (eiooies Evenis - Engene: Shatibi - Procmitiesaiy o] rdsted St deing &
ARG
0 G e Ul VR - Wi D (e GarLDoee VLS - BB O oaratanrs - Minirall Relum okl el duive) ENeelina
P
[mrp——— —
FAalE = L. Fmipewsnt - FPO0 Eraine ks g Syriem relabed e, daring Bn-maone .
A s
Incorrecto FIEN Posspoat oy et —
-.:.mm-mmq—nﬂ-w—mu-n—m-w—m:m—u_ Eureng ke s
TF-AYH a—
-B-WWWMM-MMM-MWMMJﬂHM
el TiBPT}
—
— —
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DOs AND DON’'Ts - Ejemplos

] Fire warning — no Fire (falsa alarma / alarma espurea)

Harratve
Marratve BRguaga |Engl.d'| o]
riel - 13 - BIULA SESE=== i ®wi 3 3

During engine start thare was a fire warning for #1 angine. The crew shut down the engine. The a'c
refurned to the gate where the passengers deplaned. Maintenance delermined that there was a
problem with the loop on the engine. It was repl a't was returned to senice.

Fwenity and baciory

L. Equipmant - 3600 Nire Protection System ndabed seent, doeng Standing - Start-up

[ Arcralt]
Prmambav fra datection: Fakil;Fasd indciton

Ermis

Fwenity and bachoey

Ewanin = L Ejinpmanl - 2B Fee ProlessDinn Syalai rda Ded ersairl, dwrire] 1 - Engiieals] Slarl-ug

{airerabt)
Db ey dection: Faled | rrafunmion i d
= 2 Ogeraliona - Sercrall Pghl Opsmalion - Wainng Sysbai T W iieg Syl O Dos ndCed el during Stamdiag - Enginels) STart-up
{Bireratth
P et g demgaTion & DT Fales eIy Cion

1260000 - Fra priection eyetam related awern (ATA Code:2600)

[ATA Code: 28000 An =vent imuohing the foeed and potable urds and components which defect and ndiosde fire or smoke
and atora and dietibuts fire edinguishing 2gen Lo al profected arssa of the ainc=i.
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DOs AND DON’Ts - Ejemplos

[] Resumen:

* Eventos y Factores describen

* Aquello que salié mal

* No funciond

* No se hizo correctamente
Fuera de lo normal
Contribuyo al suceso

* No incluir
* Lo que funciono correctamente

 Medidas de emergencia o correctivas tomadas con éxito
(en tiempo y modo)
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DOs AND DON'’Ts - Ejemplos

[] Factores descriptivos
Ser tan directo y especifico como sea posible

Harmatve
Marrative Enguage Englsh wr
Marrativa L
Erial r N - B I UA SE=E= =z =& 33
Two go-arounds due to thick smoke on final. Rumway 28 in Z727
bventy and factony
-I: [‘_'t [l I, Dp=ryteral - darersft Thght Opershaae - Bag ther grd fraweresrisl froses ieey - Ly al Vel Bafeesrs - Brosesory” @ebeset mistod soeei. cunea Dl soeeosch
orrecto
1. THrmEe TRl Kty - Mgl Spaeestme s Subosre [ty - Dudrees Fewds: - o Rrrared relsbed mvmel, chrr Tinal anarosh
[Aurrait]
vty sl liors
I"Cﬂrrﬂ [:tﬂ Lt = L m-:la-w':mn mmﬁ[mm-mmn Tl rhnn-n'ﬂu:l wmad dhuen g el g e

= 8 iz we Ll F s - g
A
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DOs AND DON'’Ts - Ejemplos

[1 Uso incorrecto de modificadores

MNarrativa

Incorrecto

Correcto

BEEASA

larrat g
Haratve brgusgs (Emplh ,,|
Arial « i - BRI U A EEEE T FE 33

Dwring the approach, due (o & light mountan wave (vertical speed +/- 300 feet) an overspeed occumed of kss than
20 knots. The thrust was sel to ide and after about 15 seconds the spesd wenl back to normal

il el Tactins —

——

=
[SE 1 . I.I:ﬂ'.l'l'l-ll-mm“m-iﬁh'lﬂlmllmm-WImhrﬂH_,mw

:' == = —

Bk - sy BT
| Eqpuigsmwent - 340 10) Jndhca fing| Heoiiiy G
AT

A g R T Do WY
| PP DG AR SRS e

=1

Fama b and Fariors

Cearia = 1. Ot - feriratt MR (hieed Delis. - Wsthad il ErperidevadiTal ERdaisviom. - sie poatod WostBan Bainihi rebied el disss & ppessd
[t ]
Hourisin wova: Froant
= Uil - Perorafl VgL Thieerd Delins. - Rinlral T, Bgiw] g - 8 aad Codfrod - Hiph Sgemid nibial e[, Suria A poeiga
[Eawrratt]
drpaads o egantciheangand




DOs AND DON'’Ts - Ejemplos

[]Dafos resultantes (consequential damage)
Codificar daios/fallos resultantes usando el grupo de

eventos “Consequential Events”

Harakua
Wamatve bnguags  |Englsh v
MNarrative s T sruAEEEIm S o®E o4s
[When preparing for take-off just before the push-back, the aic was struck by a leader causing substantial damage o the right wing |

i
r—F__
—
w Erariz L. (sl - A4rid T CRAGDARE - d4me i Mg Waheci) EQu v [kl ™ ke - Wohaci st Foripd Ao & Q0o B#nt QL Soand [ Aaemonsmd |
rong :-.tq.mrt ﬁmmmmpwwﬂmnm
1a:“!-ﬂﬁr‘ﬁsmmm
e
e v——
a
H- ht Ewarics Lo i - Aermdwres Gpeimns - Asrminones Vehade Boupment (asgton: - Colses - Yehide sith Parkad Saoaet whivd evest, dumg Stndng farsdnn]
|E = 1, Cowargential Eveniy - Dascsge s Injeries ety - Dancage o daalt - Collson Demage st sent dering Standing
{fmraity
0 T g structa e Right S ceDermag ud




DOs AND DON'’Ts - Ejemplos

[]Dafos resultantes (consequential damage)
Cuando los danos/fallos resultantes son relevantes
(contributing) con eventos subsiguientes entonces el grupo
de eventos “Equipment” se puede usar

Marratva
Marratie inguage  [Engish ~|

Diuning take-off byre N¥? bew up consegquently damaging inboard flaps. some contral hatchas, engine covars ard left gear
ariskid system. Bureay surface poordy mantaned

Marrative baial - - BITA EEESE S FFE BB

— e
[T o
vz E J.W'H“Wr'mmm%l'mﬂwﬂm’hmﬂmﬂn P i |
Wrun Fa ey Borecn e e Fre J—— "
E ST et Ty ransewy: B e
3N rrE] B —
HJIEHHW
—
et
a1 —

Eennts ard fnckore

[ =+ 1. Dganboml - Asmdmms DErytiees - Armd mme e Mamspsasat - fsmed roes Moanben 3ree seiabed s b farcdraons
. Ranmwy mrace condisars Peas
R |Eht 2. Exuiprent - 3300 Landing Guar Sywbarm - T260 Wensls ard Brakus - 344 Landing Juar Tyre rulebd wwanst, curing Taks-o¥run
[Arewft)
M) Ty B
=+ ¥, Corgspsnng Btk - [orage ond ks Bxavs - [omaga o dncal - esadShad Anslt Soasmun | Cemponent [Gmage mbngd ceant, durn g Tako-o¥ un
[AFDA)

BEEASA




DOs AND DON’Ts - Ejemplos
[] Do’s

e Codificar solo lo que esté soportado por hechos (reportados
o investigados)

* |dentificar el sistema / elemento involucrado

e l|dentificar si realmente hubo un problema del sistema

* |dentificar la secuencia temporal de eventos — diferenciar
entre eventos iniciadores y resultantes (consequential)

e Usar o ayudarse de definiciones (raton sobre el
atributo/valor)

* Pensar siempre en futuros analisis o extracciones de datos

BEEASA




DOs AND DON’Ts - Ejemplos

(] Don’ts

* No codificar Factores no soportados por hechos

* No adivinar, suponer o inventar historias

* No codificar detalles no relevantes

* No codificar el uso normal o el correcto funcionamiento de

sistemas”

BEEASA



Guias de codificacion

* Facilitan la consistencia y completitud de los datos registrados
* Se estandariza el proceso de codificacién / clasificacion

* Datos son comparables, intercambiables, no hay sesgo

* Facilita / permite la extraccién de datos estandarizada

* Facilita / permite definir controles de calidad

* Aproximacion EASA
e Uso de la Taxonomia ECCAIRS (versién de ADREP 2000)
* Uso de estandar de recogida comun de informacion — para cada CAT se
cargaran los mismos campos o atributos definiendo los posibles valores
para el atributo ‘Event type’ de la seccion Eventos

* Aproximacion AESA
e Uso de Taxonomia adicional propia (relacionada con la ECCAIRS Aviation
Tax.)
* Uso de estandar de recogida comun de informacion a nivel de la seccién
Eventos (Eventos, fase del evento, factores descriptivos y modificadores

_ de estos) y el atributo “Occurrence category” (CAT)
EEASA



Guias de codificacion - EASA

e Estructurada en:
 “Golden rules” o principios basicos de codificacion
e Datos basicos del suceso
* Datos especificos del suceso

* “Golden rules”

Leer las definiciones

No inventar

Ser especifico — Cargar toda la informacidén disponible
Cargar factores causales no consecuencias

Alinear “Events” y “Occurrence categories”

Alinear “Events” y “Descriptive factors”

Completar la secuencia de eventos

Usar secuencia temporal de los eventos = orden cronolégico
. Proporcionar precursores para los eventos resultantes
(consequential events) — usar evento “UNK” si desconoces
precursores

BEEASA
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Guias de codificacion - EASA

« Golden rules” (cont.)
10. Completar los datos o informacion basica (administrativos, ciando,
donde, quiéen, severidad y descripcion: narrativa + headline)
11. Comprobar lo cargado o escrito (spelling) y evitar abreviaturas
12. Cargar la “history of flight — flight phase”
13. Hacer una clasificacion y categorizacion (occurrence class & occurrence
category)
14. Linkar los eventos (a varias entidades cuando sea necesario)
15. Secuenciar los Factores. Primero la informacion de meteo, terreno,
etc. Otros factores en la secuencia temporal (si es posible
establecerlos). En todo caso utilizar la secuencia légica
16. Segregar los fallos de sistemas de indicaciones (warnings) espureas
17. Comprobar las unidades del campo antes de cargar los valores

En esta seccion se dan también recomendaciones sobre el uso de

UNK vs dejar el campo en blanco, el uso del arbol de sucesos como
checklist y la desidentificacion de campos de texto libre

BEEASA




Guias de codificacion - EASA

Datos basicos del suceso

e Se define una estructura de 5 niveles, correspondiendo los 3 primeros a los topics,
secciones y atributos respectivamente (en el caso de entidad Occurrence). En el caso
del resto de topics y sus arboles correspondientes se parte del segundo nivel (para

los child-topics del tercero)

e Se definen las relaciones con otros campos y se dan
sobre el modo de completar los campos

* Se marcan los campos que es mandatorio reportar

Meteorology
> Visibility restrictions
Fire
Survival
Survivability
Evacuation
Ditch
Air traffic services
> Flight level, altitude

Flight level, altitude
(incl. RVSM -
ECCAIRS 5)

BEEASA

recomendaciones / explicaciones

Visibility
restrictions
(311)

Surviviability
(284)

Code further
attributes if
applicable.

Fill in adequate
fields if applicable
Fill in adequate
fields if applicable

If applicable

11 with Occurrence
class - Accident

If applicable

Fill in adequate
fields if applicable

Fill in adequate
fields

Cleared and Actual
FL for Altitude
Deviations -
Essential fields for
the Altitude
Deviations included
in the ATM reports
to EUROCONTROL




Guias de codificacion - EASA

* Datos especificos del suceso
* Se define una estructura de 5 niveles, semejante a la de los datos
basicos
e Se usan también indicadores de relaciones con otros campos y los
campos que es mandatorio reportar
* La estructura sin embargo se agrupa por CATEGORIA ADREP

BIRD Birdstrike

A colisionnear colgion with of ingestion of one of séversl birds or wikdife.
* May 000U in any pRase of Sght

NOTE. & “wther”. Users may wish 1o update their historic data by replacing
"other™ with “TIR0" where the oCoumende invohved & bindfwikiite strike.
» o uve v 5 uve A" v POSHIELE WALUES  AEMERES

Rsresties tavt Intart accurcence
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EvEnD Link the
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arurat operation
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Guias de codificacion - AESA

e Estructurada en 3 niveles:

e “Grupos”

e “Categorias” (No son las ADREP)

* “Tipos” — Agrupaciones de sucesos de bajo nivel

* “Grupos” — Agrupaciones de “sub-grupos” de sucesos
* Aeropuerto
e Servicios de Navegacion Aérea
* Aeronavegabilidad
* Operacion del vuelo
e Security y medicina
* Factores Externos
e Sucesos sin clasificar
» “Categorias” Agrupaciones de “tipos” (se hacen equivalencias con las
categorias ADREP — A430)
* “Tipos” — Agrupaciones / conjuntos de sucesos
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Guias de codificacion - AESA

; SERVICIO DE
ENTORNO OPERACION DE : SEGURIDAD Y FACTORES
AEROPORTUARIO ~ LAAERONAVE ~ CoionCloN  AERONAVEGABILIDAD - “opeyencion EXTERNOS SINCLASIFICAR

MANIDBRA BRUSCA Fmﬂ[:.{‘ﬁué%%m- TORMENTA ¥
_ CIZALLADURA
HANDLING ;é';g:::“gi PERDIDAS DE
SEPARACION Y
CONTACTO AVISOS TCAS FUEGO,HUMO (SIN
ANORMAL CON PISTA IMPACTO) SEGURIDAD TURBLULENCIAS / OTROS SUCESOS
VIENTOS
INFRAESTRUCTURA. ¥
GESTION DE UNDERSHOOT [
AERODRONO OVERSHOOT

CFiT INCURSIONES EN

AREAS DE SISTEMAS MOTOR

DPERACIONES A BAJA MOVIMIENTD
ALTURA DTRAS COMDICIONES
PERDIDAS DE METEOROLOGICAS
COLISION EN TIERRA CONTROL TECNICOS SIN IDENTIFICAR
EVACUACION
GOLPES DE AVES . ,
AERDOMAVES MANTENIMIENTO S5IN DETERMIMNAR
ESPECIALES

INCURSION DE
ANIMAL EN AREA DE

RELATIVOAS AL
COMBUSTIBLE
GESTION DEL VIUELD
Y DE LA AERONAVE

PERTURBACIOMES
INDUCIDAS POR
ACCION HUMANA

MOVIMIENTOS

EQUIPAMIENTO DE CABINA
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Guias de codificacion - AESA

Caracteristicas:

* Definida a partir del nivel mas bajo de codificacion
* Mas precisa que la definida por ADREP (Unica agrupacién por CAT)
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Guias de codificacion - AESA

Ejemplos de tipos:

TIPO CATEGORIA EVENTO F. DESCRIPTIVO
L Unstabilized approach
Abroximacia
semtaizads | OTR158 - _ (opoonay
Job «  Llanding Following Unstabilised | *  Alrcraft operation (12000000)
a5 A Approach [S5010145)
B

Sucesos en los gue una asronave &n aproximacion no mantiene estables, al menos, alguna de las siguientas variables:
velocidad, regimen de descenso, derrota vertical/lateral y/o configuracion de aterrizaje

TIPD CATEGORIA EVENTO
Especificos de _
—_ ®  RPAS Specific Events (09010401)
fob OTHR (93] »  RPAS Failure to Fly to Safe Location Following Control Loss (99010717)
AB
B

L Degraded Performance — RPAS [95012010)

Sucesos especiicos de RPAS.
Ceben incluir |a fase de vuelo correspondientes a RPAS.

Ademas, tener en cuenta la seleccion de la categoria de la asronave [UAS (104) v UAS [rotorcraft) (109)).
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Guias de codificacion - AESA

Ejemplos de tipos:

TIPD

CATEGORIA EVENTO

FASE DE WUELD

MODIFICADODR

Fuego / Humo
5in Impacto
a/b + ac

AR

F-NI (5)

Ajrcraft
Genaral
Explosions f
Fira/ Fumeas
/ Smoka
Crutoomee:
Events
(1990100}

Aircraft
components
and systams
(11000000)

EXCEPTO:

C

Post-impact
[10800)
Post-impact
[30800)
Post-impact
[40E00)
Post-impact
[SOEm0)
Post-impact
[Go0ED0)
Post-impact
[oo0BAZ)

Fire in [2420)
Fumas [ 2740)

srmoke; fumes
| B0E0)

Smoke in (E020)
srmielled (B020)

Flames (2480}

Inchuye sucesos en los que se produzca |a presencia de fuego o humo en [a asronave, ya 523 en tierra o en 2l aire excepto si
han sido consecuencia de un impacto.

Tambien incluye sucesos en los que haya fuego debido a explosion de una fuente accidental y fuego o huma debido un fallo
de sistema o de motor en |a bodega de carga, |a cabina de pasajeros y |a de la tripulacion.
Mo incluye explosiones en las que no exista combustion, como el reventan de un neumatico o de un mamparo de presion,
gue se codificaran como “fallo de sistemas”.
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»EASA

European Union Aviation Safety Agency

EU-Latin America and Caribbean
Aviation Partnership Project (EU-LAC APP)

Enhancing the aviation partnership between the EU and
Latin America and the Caribbean

Muchas gracias

This project is funded by the European Union and
implemented by the European Aviation Safety Agency

casa.curopa.eu/connect Your safety is our mission.

n m u m E @ An Agency of the European Union



https://www.easa.europa.eu/
https://www.easa.europa.eu/connect
http://www.eu-lac-app.org/

