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Notificar a la autoridad

* Elreglamento no obliga a ningun formato especifico para la notificacién de las
personas.

e Para notificar dentro de las organizaciones pueden usar los definidos
internamente por ellas.

CONOCIMIENTO DEL

SUCESO 72 H

POR LA PERSONA
OBLIGADA A
NOTIFICAR

e Para notificar directamente a la autoridad se propondran formatos de uso
voluntario.

CONOCIMIENTO DEL
SUCESO

POR LA PERSONA BD SUCESOS

OBLIGADA A AUTORIDAD

NOTIFICAR
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Notificar a la autoridad

* Se establece el uso de bases de datos para gestionar los sucesos y
analisis

e Se establece requisitos obligatorios para la notificacion de sucesos o
grupos de sucesos de las organizaciones a la autoridad:

— En el formato de intercambio: compatibilidad ECCAIRS

— El contenido de la notificacion:
* Uso de sistemas compatibles con la taxonomia ADREP de OACI
 Lista de campos obligatorios minimos

e Estos requisitos son aplicables tanto al sistema obligatorio y voluntario
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Notificar a la autoridad

Calidad de la informacion
= Las areas principales sobre las que dichos chequeos deben estar dirigidos
son:
» Errores en la entrada de datos

>

\4

Completitud de los datos; especialmente en lo referente a los
campos mandatorios

» Uso adecuado de la taxonomia ADREP

» Consistencia de los datos; en particular en todos los procesos desde
la recepcidn de la notificacion hasta el registro del suceso en la BBDD
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Notificar a la autoridad

¢EN QUE FORMATO SE DEBE NOTIFICAR? COMPATIBILIDAD ADREP

= Con el fin de aumentar la armonizacién en la codificacion y facilitar el
intercambio de informacion, el reglamento impone el uso de un sistema
compatible con la taxonomia ADREP de OACI

=  http://www.icao.int/safety/airnavigation/aig/pages/adrep-taxonomies.aspx

Ejemplo: ADREP para campo “categoria de suceso”

= Ser compatible con ADREP significa notificar usando una taxonomia que cumpla
con la ultima version de ADREP tal y como se integre en ECCAIRS

= Se puede usar la taxonomia reducida (RIT), que un subconjunto de toda la
taxonomia ADREP, definida y mantenida a nivel UE
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http://www.icao.int/safety/airnavigation/aig/pages/adrep-taxonomies.aspx
Documentación/ECCAIRS Aviation 1.3.0.12 (VL for AttrID  430 - Occurrence category).pdf

Notificar a la autoridad

COMPATIBILIDAD ECCAIRS

e Con el fin de aumentar la automatizacién en el intercambio de notificaciones en
todos las etapas de flujo, el reglamento impone el uso de un sistema compatible
con el software ECCAIRS

* Ser compatible con el software ECCAIRS significa usar medios técnicos y formatos
de datos de notificacion que permitan una directa importacidon a una BBDD tipo
ECCAIRS

 La Comisidon Europea proporciona los siguientes métodos estandar que cumplen
con ambos requisitos
* Formularios de Reporte off-line
* Formularios de Reporte on-line
* Formato de archivo E5X
* Uso del proprio ECCAIRS

 Ademas AESA proporciona la posibilidad de notificar a través de plantillas de
Excel
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Notificar a la autoridad
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Notificar a la autoridad

¢EN QUE FORMATO SE DEBE NOTIFICAR? COMPATIBILIDAD ECCAIRS

* Formularios de Reporte off-line — principalmente pensados para organizaciones
pequefias o medianas con pocas notificaciones de sucesos mensuales.

= Se han desarrollado 5 tipos diferentes de formularios para organizaciones por
parte de la CE por ambitos de actividad para oganizaciones

»

»

»

»

»

Formulario para Operacion de la aeronave

Formulario para condiciones técnicas, mantenimiento y reparacion de aeronaves
Formulario para servicios e instalaciones de navegacion aérea

Formulario para aerédromos y servicios en tierra

Formulario para aeronaves distintas de las motopropulsadas complejas, incluidos
los planeadores y los vehiculos mas ligeros que el aire (aviacion general)

Y uno para particulares

»
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Notificar a la autoridad

¢EN QUE FORMATO SE DEBE NOTIFICAR? COMPATIBILIDAD

ECCAIRS
* Formularios de Reporte off-line — principalmente

pensados para organizaciones pequefias o

medianas con pocas notificaciones de sucesos

mensuales.

BEEASA

El uso de estos formularios no es practico
para las organizaciones porgue no les exime

de disponer una base de datos, lo que
significa duplicar trabajo.

Los formularios estan en formato PDF,

contienen la taxonomia reducida de ECCAIRS

y s6lo son validos enviados de manera
electronica.

Ejemplo de formulario

_I = = I.'\'ZA s, | INFORMACION SENSIBLE =y
OCCURRENCE GENERAL INFORMATION
Report 1dentification
Syew oo can st oo stape usng
Coamry T ot agneaton e specht) Aot o,
- o = o
Regort dentfication
‘When and where
UTC Date - Time - Lathude of occ: ONotn  OSouth
Local Date - Time - Longitude of occ @ East Qwest
(om0 e (o0mmmm)
ot e =]
State/area j Location of ocrurmence
What
Haadline
Narmate languags J
Karratve
Aircraft identification
mmmmm Manufacturer j
State of regishry J Mol d
Serial number Senes -

Year bult Other (specify)

Use Adobe Resder OC (© pars rellensr o formulario
Remits ecte formulario & suossos secall sequidadseren e


f_dea_sns_01_form_org_operacion_aeronave.pdf

Notificar a la autoridad

¢EN QUE FORMATO SE DEBE NOTIFICAR? COMPATIBILIDAD ECCAIRS

 Formularios de Reporte on-line — principalmente pensados para particulares y
organizaciones pequeias o medianas con pocas notificaciones de sucesos
mensuales.

= AESA no incentiva el uso de este portal porque permite el envio de
notificaciones andnimas en caso de particulares o datos no verificados en
caso de organizaciones.

m Www_aviation reporting_eu - AVIATION SAFETY REPORTING

Following the outbreak of CoVID-19 and the confinement measures by the Italian authorities, and the decision of the European
Commission to reduce presence on the sites involved and to promote teleworking also for staff working to maintain this Portal, full
support cannot be granted until the situation permits different solutions. This can among others result in support requests and e-

mails may not being answered in timely manner. Non-urgent interventions will be delayed until further notice.

|

/
&

I report on my personal behalf
Submit a report as a private individual. On personal behalf can also be used for submitting a report anenymously.

By reporting on personal behalf you are submitting a single but new report every time you use this function. You
will not have the possibility to submit updates for the same report, for instance by using the same off-line form
again. Such updates will be considered equivalent to submitting a new report. Reporting on personal behalf will
not provide an E5Y file (what's this?).

I report on behalf of my organisation

Submit a repert for an organisation, or when their services are contracted by an organisation. If your organisation
runs its own internal reporting system then you are encouraged to report via that system and net via this site.

Reporting for an organisation does not allow to report anonymously; your credentials will be asked for during
confirmation of the information entered. If foreseen, you may receive via e-mail an ESY file (what's this?) that you
can use for posting updates to the same report submitted via this site.

Related sites Related information
European Aviation Safety Policy Why Safety Reporting?

EASA website More about Just Culture
ECCAIRS Portal Applicable Legislation

Data Protection | Workflow | Help | Contact | Cookies | Legal notice | About This website is financed by !' 3 *
=]
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http://www.aviationreporting.eu/

Notificar a la autoridad

¢EN QUE FORMATO SE DEBE NOTIFICAR?
COMPATIBILIDAD ECCAIRS

* Formato de archivo E5X - principalmente
pensado para organizaciones de gran
tamafno con muchas notificaciones de
sucesos mensuales

= E|E5X es un formato pensado para la
comunicacion entre maquinas

= E|E5X es un formato XML con la
estructura y taxonomia preparada
para ser importada directamente por
ECCAIRS 5

BEEASA

<?xml version="1.0" encoding="utf-8"2>
<SET TaxonomyNams="ECCAIRS Aviation" TaxonomyVersion="3.3.0.0"
Domain="RIT" Version="1.0.0.0"
xmlns="http://sccairsportal.jrec.sc.suropa.su/ECCATRSS
_dataBridge.xsd">

<Occurrsnce entityId="24">

<ENTITIES>
<Aerodromes_General entityId="1">
<LINRS>
<Events REF="ID7" />
</LINES>
<ATTRIBUTES>

<Berodrome_Latituds
attributeId="1">-90</Asrodrome_Latitude>
<Aerodrome_Longitude
attributsId="2">-180</Aerodroms_Longituds>
<Elevation Above MSL Unit="ft"
attributeId="4">-3000</Elevation Above MSIL>
<Burface Type>3</Surface Type>
<Landing_Area Type»2</Landing Area_Type>
<Berodrome_Type>1l</Aerodrome Type>
<Location On Near Aerodrome attributeId="641"
AdditionalText="anySimpleType"
AdditionalTextEncoding="xs:string">3</Location On Near RAerodro
me>
</ATTRIBUTES>
<ENTITIES>
<Runway ID="ID5">
<ATTRIBUTES>
<Runway_Tdentifisr>45</Runway_Tdentifisr>
</ATTRIBUTES>
</Runway>
</ENTITIES>
</Rerodroms_General>
<Berodroms_Gensral entityId="1">
<LINRS>
<Events REF="IDT7" />
</LINES>
<ATTRIBUTES>
<Berodrome_Iatituds
attributeId="1">90</RAerodrome Latitude>
<Berodrome_Longituds
attributeld="2">180</Aerodrome_Longitude>
<Elevation_Zbove_MSL Unit="ft"
attributeId="4">20000</Elevation Above MSL>
<Surface_Typs attributeId="8">1</Surface_Type>
<lLanding_Area_ Typs
attributeId="%">4</Landing Area Type>
<Berodrome_Type attributsTd="10">3</Asrodroms_Typs>
<Location On Near Aerodrome attributeId="&41"
AdditicnalText="anySimpleTyps"
AdditionalTextEncoding="xs:string">3</Location On Near Rerodro
me>
</ATTRIBUTES>



Documentación/occ1-right.xml

Notificar a la autoridad

¢EN QUE FORMATO SE DEBE NOTIFICAR? COMPATIBILIDAD ECCAIRS

* Software ECCAIRS — Cesion del software para la instalacion de la organizacién en
SusS equipos.

= Software gratuito desarrollado por el JOINT RESEARCH CENTRE (JRC) de la
Comisién Europea.

= Se distribuye a través del punto de contacto nacional bajo peticion.

= El software actualmente esta en un proceso de redefinicion por EASA para la
entrada en funcionamiento de una nueva version basada en la nube a final
de 2020.

= ECCAIRS 5
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Notificar a la autoridad

¢EN QUE FORMATO SE DEBE NOTIFICAR? COMPATIBILIDAD ECCAIRS

* Notificacion en plantillas Excel- opcion adecuada para organizaciones de tamafio
pequefio o medio

= AESA ha desarrollado un software propio que permite capturar notificaciones
a través de Excel: Data Capturer Tool (DCT)

= Se tienen que usar plantillas especificas proporcionadas por el SNS para que
se considere un sistema compatible

= El sistema se diseid como ayuda a la transicion de las empresas con la
entrada del Reglamento 376/2014. Este medio va a dejar de ser aceptable
con la nueva version de ECCAIRS

= Ejemplo de plantilla para AOC e
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Documentación/PLANTILLA NOTIFICACION SNS AOC.XLSX

Notificar a la autoridad

¢QUE INFORMACION DEBE TRANSFERIRSE A LA AUTORIDAD? ANALISIS Y SEGUIMIENTO

SISTEMA OBLIGATORIO Y VOLUNTARIO

Los analisis deben remitirse con los mismos criterios de compatibilidad ECCAIRS y
ADREP

* Se deben enviar resumenes de los analisis y medidas en ciertos campos de los
distintos medios aceptados de notificacion (Ej: formato off-line)

 De manera adicional se pueden mandar adjuntos con informes detallados
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Documentación/operacion_de_la_aeronave.pdf

Notificar a la autoridad

REQUISITOS DE NOTIFICACION A LA AUTORIDAD. CAMPOS OBLIGATORIOS

* Para aumentar la calidad minima de las notificaciones el reglamento prevé que la
informacion recogida y registrada en la BBDD (tanto sistema obligatorio como
voluntario) por las organizaciones, que posteriormente sera notificada a la
Autoridad, debera contener cierta informacion minima para ser util

* Para ello se definen ciertos Campos Obligatorios — Anexo | al Reg. 376/2015
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Notificar a la autoridad

O REQUISITOS DE NOTIFICACION A LA AUTORIDAD. CAMPOS OBLIGATORIOS

= Divididos en dos tipos
» Comunes — Para todas las tipologias de sucesos

» Especificos — Sélo cuando sea relevante en el contexto del suceso
- Campos de datos relacionados con la aeronave
- Campos de datos relacionados con los servicios de Navegacion Aérea

- Campos de datos relacionados con Infracciones de Espacio Aéreo (Airspace
Infringement), Perdidas de separacidn (Loss of Separation) e Infracciones de la
Separacién Minima (Separation Minima Infringement)

- Campos de datos relacionados con el aerédromo
- Campos de datos relacionados con dafnos a la aeronave o a personas

= Anexo | al Reg. 376/2015
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Documentación/Anexo I 376-2014.pdf

Gestion de notificaciones/sucesos

Recepcion de

P Evaluacion Listado
notificaciones

Registro en ECCAIRS preliminar. Analisis semanal/Propuesta
de expertos de acciones

(comprobaciones
previas)
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Recepcion de notificaciones

Actualmente los canales de notificacion establecidos son:
—  Correo electrénico (cauce principal)
-  Fax (no valido para organizaciones)
- Registro de entrada de AESA (no valido para organizaciones)

Los formatos electrénicos actualmente llegan a través del buzdn de correo electrénico.

Los formatos de notificacion (PDF, E5X o Excel) son adjuntos a los cuerpos de correo, lo
gue supone actualmente la descarga manual del correo y extraccion del adjunto para su
tratamientos.

Para grandes volumenes, el correo electrénico no es la mejor opcidn.
Existen otra posibilidades que facilitan la automatizacion;

— Servidores SFTP

— Portales de notificacion

BEEASA




Recepcion de notificaciones

Se esta poniendo en funcionamiento un sistema de automatizacion del buzon:

BEEASA

Es un programa que realiza procesos automaticos sobre el buzén de correo.

Se ha creado un buzdn pensado uUnicamente para las notificaciones
automatizables

Existe un listado de correos “autorizados” para notificar por cada organizacion
Los correos provenientes de esas direcciones son tratados de manera continua

Los adjuntos se extraen automaticamente y se descargan en carpetas de red
de los servidores diferenciadas para cada notificante

El programa ademas proporciona un acuse de recibo automatico al notificante
Los archivos descargados son convertidos al formato nativo de ECCAIRS (E5F)

Posteriormente los archivos se tratan a través de ECCAIRS con procesos
masivos de mejora de calidad de datos




Recepcion de notificaciones

Tanto si son extraidas manualmente o con el proceso automatico, sobre
las notificaciones se ejecutan procesos masivos de datos personalizados
para cada notificante:

- Introduccion de fecha de entrada en ECCAIRS
- Fecha de notificacion

- Detalles de notificantes (p.e. aeropuerto concreto)
- Etc

* Edit Processor X
Source Configuration Destination | Logging activity
| Name Enabled Actatontype A |
Boovonen e e # Configure Batchelor o X
| REPORT AOC (IBERIA) o NeTactvaton | 90
| ABREPORT AOC (IBERIA EXPRESS) No NET actvaton | L
QBREPORT AOC (VELING) No NET actvation Description Im (AENA) l
| aREPORT AOC (AR NOSTRUM AOC £57) No NET actvaton |
| QEREPORT AOC (AIR NOSTRUM CAMO ESX) No NET activation @ Dangerous Goods ~
| amrepoRT AOC (SWIFTAIR) Mo NeTactvatn | & @ Occurrence History
| aREPORT AOC (AIR EUROPA) No NET actvaton | ]
| amReEPORT AOC (AERONOVA) No  MNETactvaton | ® Runway Inarsnon
| QEREPORT ANSP (ENAIRE) No NET actvation @ Recommendation
QEREPORT ANSP (SAERCO) No MNET actvaton | = @ Reporting history h
‘ WREERORT AP (ARCO 30F) %o JETechetn NN B Entity existing or not existing
| AWREPORT ANSP (FERRONATS) No NET actvaton %
| amRePORT ANSP (NECO) No NET activation = @® Create or update entity
@ REPORT GH (GROUNDFORCE) No NET actvaton | O Report status = {Initial notification}
| -mm;;moucmom VALOR) : g 3.: QiRzportiuycs = fiepor fickient}
| Qu ATE ENTERED (CAMBIA FECHA) (FECHA CON VALOR) o INET actiiation * O The d@hﬁmbm of the entity that provided the report = {AENA Aeropuertos, S.A.}
i 28 DATE ENTERED (FECHA SIN VALOR) No NET activation O Reporting date = {13/08/2017}
WUTC toL T Yes  .NET actvaton 1 O Reporting form type = {E5X File}
| amLT o UTC No NET activation
| amshs - T NOTIF Yes  .NET actvaton ® PMmgmd
| aCoPY 446 2 1084 Yes  MNETactvaton | ® @ PiggyBack
| 2m8COPY 446 2 1084 (2) Yes NET activaton ¥ @® CUSTOM-1
. — ——— > | @ Risk Assessment =
Exeaute
E=| 9 o ]




Recepcion de notificaciones

Los archivos corregidos comienzan a ser procesados por la parte
administrativa del SNS:

- Se da acuse de recibo a la notificacion (en el caso manual)
- A cada notificacion se le asigna un numero de notificacion

- Ademas de ECCAIRS se guarda informacidén basica en el Libro de
Registro
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Recepcion de notificaciones

Se realizan comprobaciones previas a |la carga en |la base de datos:

 Se comprueba si la notificacion es andnima. Las notificaciones andnimas no se
procesan, pero se le ofrece al notificante la posibilidad de enviar la notificacion
identificada

« Se comprueba si es realmente un suceso. Solo se registra como suceso Si
cumple la definicidon y los criterios del SNS

* Silainformacion remitida no es considerada un suceso, puede ser:

* Denuncia: Se informa al notificante que no es el medio adecuado para
realizar denuncias y se le pide que aclare si quiere que su informacion
sea tratado como suceso

* No Suceso: Se registran en la base de datos de manera especial pero no
se realizan todos los tramites de un sucesos (quejas, otras
comunicaciones a la autoridad, etc.). Se ponen en conocimiento de la
unidad competente

* CObservation: De esta manera se registran los peligros relevantes que
llegan al SNS
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Recepcion de notificaciones

e Se comprueba si requiere accion urgente. Normalmente las
notificaciones se procesan por orden de entrada salvo que se
sospeche gue es necesaria accion urgente

* Para determinados tipos de notificaciones, se hace lectura rapida
de las mismas y se les asigna un codigo que permite clasificarlas.
Ejemplo: las notificaciones de golpes de ave sin danos o
consecuencias operacionales se les asigna un codigo en el titulo.
Posteriormente se pasa una operacion por lotes que precodifica
los eventos asociados al golpe de ave sin danos
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Registro en ECCAIRS

e Aliniciar |la carga en la base de datos se comprueba si el suceso ya
esta duplicado

e Un suceso puede estar notificado por varias personas u
organizaciones, por lo que el numero de notificaciones es mayor
qgue el de sucesos

* En Espana en 2019 hubo mas de un 41% de redundancia:

49.804
NOTIFICACIONE

* Hay dos casos:
 Notificaciones diferentes sobre un mismo suceso

* Duplicados puros: la misma notificacion que procede de notificantes
distintos
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Registro en ECCAIRS

* Los duplicados no son sencillos de detectar

 Para detectarlos se hacen busquedas en la base de datos con
parametros clave del suceso:

- Fecha

- Localizacion

- Matricula

- Tipo de Aeronave
- Etc.

e Si se detecta que la notificacion se refiere a un suceso que ya
esta registrado en |la base de datos, la informacion sirve para
completar la informacion ya existente del suceso, pero no se
crea un registro nuevo
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Registro en ECCAIRS

En un suceso nuevo:
e Se asigna numero de suceso en la BBDD y Libro de Registro
* Seintroducen los datos factuales:

* Fecha

* Matricula

* Localizacion
* Notificante
* NARRATIVA
* Etc.

Con los formatos electronicos y los campos obligatorios, cada vez vienen mas
campos rellenos, sin embargo, la narrativa sigue siendo el campo mas
importante por la cantidad de informacidon que contiene
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Registro en ECCAIRS

* Existe obligacion legal de desidentificar la base de datos nacional,
eso implica quitar todos los datos personales de todos los campos,
en especial, de |a narrativa

 Ademas, la narrativa se anonimiza todo lo posible. Para ello, por
ejemplo, se sustituyen matriculas, numero de vuelo, etc. por A/C1,
A/C2...

* En muchas ocasiones los datos no viene en el campo adecuado,
sino en la narrativa, por lo que hay que rellenar los campos
explotables con informacion que esté en la narrativa
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Registro en ECCAIRS

 Con grandes volumenes de informacion, es muy relevante conseguir la mayor
automatizacion posible para:

* Las necesidad de personal no se disparen
* Las notificaciones tengan mayor calidad

 Para completar datos factuales de manera automatizada, se dispone de dos
técnicas actualmente:

* Procesos de cambios de datos masivos. Ejemplo: Estandarizacion
denominacion de Operadores

e Enlace de ECCAIRS con otras fuentes de datos
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Registro en ECCAIRS

* Actualmente ECCAIRS en AESA es capaz de rellenar datos de aerodromo y de
aeronaves de matricula espanola

* La herramienta Refx completa:
* datos basicos de aerédromo al rellenar el codigo OACI

* estd conectada con el Registro de Matriculas de AESA y rellena datos
basicos de la aeronave (peso, numero de serie, operador, tipo de
operacion, etc.) al rellenar la matricula

e Con esto se consigue mayor calidad en los datos introducidos

* Hay una evolucién de la herramienta en curso que permitiria captar mas
informacion, mas fiable y mas actualizada conectando mas bases de datos: AOC,
Trabajos Aéreos, Lease, etc.
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Registro en ECCAIRS

e AESA participa en el proyecto europeo liderado por EASA Data for Safety (D4S).
Este proyecto pretende mejorar la calidad y la informacion de sucesos
complementando los sistemas de notificacion de sucesos con otras fuentes de

informacion como FDM, meteorologia, informacidon ATS, etc. Los datos se tratan
en un Big Data para mejorar los analisis.

* Hay varias autoridades europeas con proyectos de automatismos:
* Codificacion de eventos con inteligencia artificial

* Desidentificacidon/anonimizacion de sucesos con inteligencia artificial
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Registro en ECCAIRS

* Una vez realizados todos los pasos de administracion inicial y de
carga de datos factuales, se procede a la codificacion de eventos
del suceso.

e La codificacion de eventos traduce la narrativa en lenguaje de base
de datos explotable (lo veremos con detalle en el médulo A02.3)

SERVICIO DE

OPERACION DE SEGURIDAD Y FACTORES
AE D A e IIE\:E(;M:IGN AERONAVEGABILIDAD o2y s fen ErrEi SIN CLASIFICAR
IMPACTO) CIZALLADURA
HANDLING "P"O"'W‘ 10N PERDIDAS DE
DLLWABILIIAEA SEOARACIONY
B v
ANDRMALCON PISTA IMPACTO) TURBULENCIAS / OTROS SUCESOS
VIENTOS

ALIDAEE

D
UFEI!FI CIES
SISTEMAS NO MOTOR
0 hHOCrT
HIELO

IMCUR IONES EN
SISTEMAS MOTOR
MD\"IMIENTCI'
LTU OTRAS CONDICIONES
PERDIDAS DE METEOROLOGICAS
COLISIGN EN TIERRA C '
EVACUACION

TECNICOS SIN IDENTIFICAR
GOLPES DE AVES 5
AERONAVES MANTENIMIENTO
ESPECIALES
INCURSION DE RELATIVOAS AL
ANIMAL EN AREA DE COMBUSTIBLE PERTURBACIONES

MOVIMIENTOS

EQUIPAMIENTD DE CABINA

ACCION HUMANA
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Evaluacion preliminar. Analisis de expertos

* Los sucesos con toda la informacion preliminar
cumplimentada son revisados por un grupo multidisciplinar
(piloto, control, ingeniero...) en una reuniéon semanal

* Principalmente se revisa la codificacion de eventos y se le
asigna una severidad (similar a riesgo). Actualmente se emplea
el triaje preliminar de seguridad (se vera en el médulo A03.1)

Incidente
grave

Accidente
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Listado semanal/Propuesta de acciones

* Enlareunion semanal también se deciden las posibles
acciones para cada suceso

MECANISMO DE ALERTA

SEGUIMIENTO ESPECIFICO

T

SOLICITUD DE
INFORMACION

)
w
<
O
g
<
>
=
O
<

SUCESOS  ECCAIRS

]
w
=
—
=
o
w
—
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Listado semanal/Propuesta de acciones

El SNS elabora todas las semanas una recopilacion de los sucesos
de mayor interés procesados en la semana anterior por el sistema

En general se incluyen:

— Sucesos clasificados con severidad superior o igual a Incidente
Mayor

— Sucesos de especial interés (no todos) identificados durante Ia
evaluacion semanal

— Cualquier otra circunstancia que, a juicio de los expertos,
aconseje su inclusion (repetitividad por ejemplo)
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Controles de Calidad

Se hace controles de calidad de los campos obligatorios comunes:
* Herramientas: Busquedas / AWB / Power BI
* Periodicidad: semanal

QUERY LIBRARY AWB POWER BI

CONTROL DE LA INFORMACION DEL SNS

+ 0 x A BRREE 7 Headline 0
Query Name Responsible Entity 0
- File Number 0
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Y Marrative Text UTC Date _
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¥ Oceurrence Class DATA FIELDS Location of Occurrence 0 e
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Y File Number o o
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Controles de Calidad

También se hacen controles sobre el contenido general de la base de datos

" — w'-ﬁ'smnmu{mo«v VERSONatom - MR Bcel |

Edit Query ===
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- o ‘—2 = e o ono e . e 4
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Controles de Calidad

QUERY LIBRARY

Fle Edt View Datshase Occumence Help
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ontroles de Calidad

También se realizan chequeos de coherencia técnica en la codificacion de

eventos

Se comprueba que se ha codificado de acuerdo a la guia de codificacion de AESA

CATEGORIA

UNS

TIPO
UNS

MOVIMIENTO INADECUADO O CUASICOLISIONES DE VEHICULOS/EQUIPOS

RAMP COLISION DE VEHiCULO/EQUIPD CON UNA AERONAVE ESTACIONADA

RAMP PROCEDIMIENTOS Y SERVICIOS DE HANDLING Y EMBARQUE DE PASAJE

RAMP HANDLING CARGA DE LA AERONAVE

RAMP MERCANCIAS PELIGROSAS

RAMP INCURSION DE VEHICULOS O PERSONAS EN PLATAFORMA O CALLES DE RODADURA

RAMP EQUIPAMIENTO DE HANDLING (MANTENIMIENTO Y DISPONIBILIDAD)
E ADRM DISENO, BALIZAMIENTO, ILUMINACION Y OTROS SISTEMAS DE AERODROMO
@ -
u ADRM INFRAESTRUCTURA Y MANTENIMIENTO DE AERODROMO Movimiento
3 ADRM GESTION AERODROMO | pReSENCIA DE OBSTACULOS/ FOD inadecuado o
x cuasicolisiones
E ADRM SERVICIOS DE AERODROMO de vehiculos o

GeoL COLISION EN TIERRA AERONAVE PROPULSADA equipos

RAMP CONFLICTOS EN TIERRA | cOLISION EN TIERRA AERONAVE NO PROPULSADA

CON AERONAVE EN b
OTHR MOVIMIENTO CUASICOLISIONES EN TIERRA DE AERONAVE
AB

RAMP JET BLAST

WILD PRESENCIA DE ANIMAL EN PISTA

WILD PRESENCIAY PRESENCIA DE ANIMAL EN CALLES DE RODAJE, RAMPA Y OTRAS ZONAS DEL

COLISIONES DE ANIMAL | AEROPUERTO
WILD COLISION O CUASICOLISION CON ANIMALES

CATEGORIA

RAMP (8)

EVENTO

¢ Aerodrome Vehicle /
Equipment Operations
(5030700:Value)

* Vehicle Clearance
Violation (99012045:Value)

« Vehicle traffic violation
(99010049:Value)

 Collision - Vehicle with
another Vehicle
(5030701:Value)

 Collision - Vehicle with
Object (5030703:Value)

e Collision - Vehicle with
Person (5030702:Value)

« Near Collision - Vehicle
with another Vehicle
(99010238:Value)

« Near Collision - Vehicle
with Object
(99010239:Value)

« Near Collision - Vehicle
with Person
(99010240:Value)

* Near Collision - Vehicle
with Parked Aircraft
(99010241:Value)

« Near Collision - Vehicle
with Stationary Aircraft
(99012385:Value)

B

‘ F. DESCRIPTIVO FASE DE VUELO

* Aerodrome
equipment/facilities
(44000000:Level2)

« Vehicle/equipment
operations
(42140000:Level3)

* Vehicles control
(42080000:Value)

 Fire fighting tender
vehicle
(100000112:Value)

C

« Standing (10100)
« Standing (30100)
« Standing (40100)
« Standing (50100)
 Taxi (10200)

OCC. ON
GROUND

Yes

Sucesos de movimiento inadecuado por parte de vehiculos o equipos de handling por plataforma y calles de rodadura. También
incluye sucesos de colisién entre vehiculos, con otros objetos o con personas y las cuasicolisiones.

En aquellos casos en los que se haga referencia a la comunicacién inadecuada/errénea con los vehiculos, se completara la
codificacién del suceso afiadiendo en la entidad “Vehicles” (perteneciente a “Aerédromo”), la informacién correspondiente.




»EASA

European Union Aviation Safety Agency

EU-Latin America and Caribbean
Aviation Partnership Project (EU-LAC APP)

Enhancing the aviation partnership between the EU and
Latin America and the Caribbean

Muchas gracias

This project is funded by the European Union and
implemented by the European Aviation Safety Agency

casa.curopa.eu/connect Your safety is our mission.

n m u m E @ An Agency of the European Union



https://www.easa.europa.eu/
https://www.easa.europa.eu/connect
http://www.eu-lac-app.org/

